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EIN anderes Meer, mit Ausnahme
vielleicht des Mittelmeeres, besitzt
einen so abwechslungsreichen und
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die zahlreichen Verkehrsnetze der Schiffahrts-
linien immer neue Gebiete zu umfassen begannen—
seit jener Zeit ist die Hegemoniestellung der
phoenizischen Kaufleute und derer von Venedig
und Genua auf dem Mittelmeer ebenso voriiber,
wie die der unternehmungslustigen Goten aus
Visby und spiter der méchtigen Hansa in Balti-
kum. Die Baltischen Wasserstrassen sind heute
hauptsichlich nur Nebenlinien, auf denen Waren
und Passagiere zu den grossen transozeanischen
Magistralen befordert werden. Die Bande, die
damals die Kaufmannschaft des gesamten Bal-
tikums aufs engste verkniipften, haben sich ge-
lockert und nur prichtige Denkmiler sind von
jenen Glanzzeiten iibrig geblieben. Sie legen be-
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redtes Zeugnis ab von der fast tausendjihrigen
baltischen Tradition und den engen Beziehungen,
die schon vor Jahrhunderten zwischen den bal-
tischen Vilkern bestanden haben. In jedem ein-
zelnen dieser Liinder findet man die Gedenk-
steine der gleichen Vergangenheit, der gleichen
Lebensverhiiltnisse ja selbst den gleichen Stil in
der Architektur der Hafenstidte.

Die wirtschaftliche Entwicklung der balti-
schen Staaten und ihres Seehandels hat schon
vor Jahrhunderten neue Wege beschritten; die
Geslaltung des polilischen Lebens fast eines
jedenvon ihnen hat radikale Anderungen erfahren,
ja sogar manchmal zu Zwistigkeiten zwischen
den Staaten gefiihrt — die Geschichte allein

DAS ALTE DANZIG
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Kiiste birgt so wertvolle und interessante Denk-
miler und gleichzeitig so herrliche Naturschon-
heiten, dass selbst der verwohnteste Besucher
sich an ihnen begeistern muss. Vor allem aber
miissen diejenigen die Uberreste der vergangenen
Herrlichkeit des Baltikums kennen lernen, die
diese Gebiete bewohnen, aber jedoch nur einen
kleinen Teil des Landes kennen und lieben gelernt
haben. Sie ahnen garnicht welche Schonheiten
die gegeniiberliegende Kiiste in sich birgt, wie
wunderbar und abwechslungsreich dieses Meer
ist, wie malerisch seine Gestade, die hier als
schroffe Felsen aus den Fluten emporsteigen,
dort mit weichsandigen Hiigeln sich an das Meer
schmiegen, es mit den bunten Farben einer fast

siidlich anmutenden Flora umsdumen, und wie
stolz und majestiitisch sich die alten Stédte iiber
der See erheben.
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BEsRER  CHON im Sommer 1927 hat das vor drei
' Jahren im neuen polnischen Hafen
"= Gdynia gegriindete staatliche Schif-
S=%% fahrtsunternehmen ,Zegluga Pol-
s ka” zum ersten Mal mit einem seiner Passagier-
dampfer, und zwar mit dem ,,Gdynia”, Ausfliige
auf dem Baltischen Meer veranstaltet. In der
Sommersaison 1928 hat S/S. ,,Gdynia” ausschlies-
slich Ausfliige unternommen und mit ca. 1.500
Passagieren folgende Héfen besucht: Ronne,
Kopenhagen, Goteborg, Visby, Stockholm, Hangd,
Helsingfors, Tallinn, Riga. Fiir das Jahr 1929
ist der Ausflugsplan des S/S. ,,Gdynia” folgender:

Route I: 5 — 23 Juni
GDYNIA — RIGA — TALLINN — HELSING-
FORS — HANGO — ABO — MARIEHAMN —
STOCKHOLM — KOPENHAGEN — GDYNIA
18tiigige Rundfahrt auf der Ostsee

Route II: 26 Juni — 16 Juli
GDYNIA — STOCKHOLM — GDYNIA

16tigige Fahrt durch Schweden und Norwegen; S/S.
»Gdynia” bringt die Passagiere aus Polen und Danzig
am 29/VI nach Stockholm, und nimmt auf der Riick-
reise die schwedischen Passagiere nach Polen zuriick
(siehe Route III). Nach dem Besuch in Polen am 12/VII
bringt sie dieselben nach Stockholm zuriick und
nimmt dann die polnischen Passagiere, die inza ischen
Skandinavien besucht haben, auf
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BALTIKUM FAHRTEN

Route III: 29 Juni — 14 Juli
STOCKHOLM — GDYNIA — STOCKHOLM
12tigiger Ausflug nach Polen fiir schwedische Besu-
cher (siehe Route II)

Route 1IV: 2 — 8 Juli
GDYNIA — VISBY — STOCKHOLM —
‘GDYNIA

Route .V: 9 — 11 Juli
GDYNIA — BORNHOLM — GDYNIA

Route VI: 18 — 31 Juli
GDYNIA — KOPENHAGEN — GDYNIA
10tégiger Besuch in Didnemark und gleichzeitiger

Besuch déinischer Touristen in Polen (vergl. Route II)

Route VII: 20 — 29 Juli

KOPENHAGEN — GDYNIA — KOPEN-
HAGEN
7tigiger Ausflug nach Polen fiir diinische Touristen
(siehe Route VI)

Route VIII: 22 — 27 Juli
GDYNIA — BORNHOLM — KOPENHA-
GEN — GDYNIA

Route IX: 1 — 14 August
GDYNIA — STOCKHOLM — GDYNIA

10tdgige Fahrt n ch Schweden (vergl. Route II)

Route X: 3 — 12 August
STOCKHOLM — GDYNIA — STOCKHOLM
5tigiger Ausflug ‘schwedischer Touristen nach Polen
(siehe Route 1X)

DAMPTFER ,GDY NTIA”
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(&3 Route XI: 6 8 August g WF;( b
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A CAK
(R 3
g’ﬁ Route XII: 15 — 20 August § )4«% é
A GDYNIA — BORNHOLM—KOPENHAGEN — % qé ‘
o $S GDYNIA 3 HR K
R {87
»5»( 3 W»Q B
:Qm Route XIII: 21 — 27 August - Zgg*) g
%}é GDYNIA — VISBY — STOCKHOLM — § gjg é
A GDYNIA : A
Ko 3 52 ¥
é% Route XIV: 28 — 30 August § g;rm E
S GDYNIA — BORNHOLM — GDYNIA § o g
o 3 (52
7:;);{ Route XV: 31 August — 6 September % Eé&% §
542 GDYNIA — VISBY — STOCKHOLM — 3 R{fS §
3 GDYNIA X ML E
Tty % Wt €
o Route XVI: 7 — 12 September 2 e E
5hs 1 1 €
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e S 3 I
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Jf,m Route XVII: 14 — 16 September z ;gg g
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Wie aus diesem Programm ersichtlich ist,
beginnen und enden die Fahrten meistenteils im
Hafen von Gdynia, sind also vor allem fiir Passa-
giere aus Polen und aus der Freien Stadt Dan-
zig zuginglich, sowie auch fiir Reisende aus den
benachbarten Lindern (Tschechoslowakei, Russ-
land, Rumiinien). Gleichzeitig sind in diesem
Jahr zum ersten Mal Fahrten des S/S. ,Gdynia”
organisiert worden, die in anderen baltischen
Hiéfen beginnen und dort auch ihr Ende nehmen.
Der Dampfer S/S. ,Gdynia” wird némlich zwei-
mal Touristen aus Stockholm (vergl. Route III
und X) und einmal aus Kopenhagen (vergl.
Route VII) nach Polen bringen. Diese Fahr-
ten werden mit einer lingeren Besichtigung Po-

SRY
H

Gl S

lens verbunden sein, was im laufenden Jahre
einen um so aktuelleren Wert besitzt, als
wihrend des ganzen Sommers die erste grosse
allgemeine Landesausstellung in Posen stattfin-
den wird, welche das Leben und die Fortschritte
des wiedererstandenen Polens zur Schau

et

bringt.

Néhere Informationen iiber die Ausfliige, sowie
eingehende Prospekte und Preislisten in pol-
nischer, deutscher und englischer Sprache versen-
det auf Wunsch die Passagierabteilung der
.Zegluga Polska” in Gdynia (Polen). Daselbst
werden auch Informationen iiber Ausfliige durch

‘4 4

Polen erteilt.
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ER Dampfer ,Gdynia”, welcher die
Ausflugsfahrten auf der Ostsee unter-
nimmt, ist im Friihjahr 1927 in der
Danziger Werft erbaut worden. Seine
Hauptabmessungen sind: Liinge 175'9 engl. Fuss,
Breite 30'3 engl. Fuss, Tiefgang 11'4 engl. Fuss.

sine Dampfmaschine mit dreifacher Expansion
und 750PS ermdoglicht es dem Damfer eine
Geschwindigkeit von 12 Knoten zu entwickeln.

Der Dampfer ist besonders sorgfiltig erbaut,
besitzt die hochste Klasse des germanischen
Lloyds fiir Schiffe in Nord-und Ostseefahrt. Er
besitzt eine Funkstation sowie séimtliche moderne
Navigationseinrichtungen.
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Die ,Gdynia” hat dieselben Passagier-Ein-
richtungen wie sie die grosse Dampfer besitzen,
stellt also gewissermassen ihre verkleinerte
Nachbildung dar.

Wie aus den beiliegenden Plénen hervorgeht,
besitzt der Dampfer sozusagen 5 Etagen.

In den untersten R#umen, schon unter der
Wasserlinie, befinden sich ausser den maschi-
nellen Einrichtungen und dem Dampfkessel—die
Lebensmitttel - und Vorratskammern, die Siiss-
wasserbehilter sowie der Kiihlraum.

Die nichste Etage stellt das Deck C dar. Hier
befinden sich im Achterteil des Schiffes die
Kabinen fiir die Besatzung; den Mittelteil nehmen
Maschinen - und Kesselraum, sowie die Kohlen-
bunker ein; im Vorderteil, dicht abgeschlossen
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von den beiden anderen, sowie teilweise auch im
Achterteil zwischen den Besatzungskabinen und
dem Maschinenraum sind auch 17 Passagier-
kabinen untergebracht, davon 10 fiir je 4, und 7
fiir je 2 Personen. Ausserdem befinden sich im
Korridor 8 durch Vorhéinge getrennte Reserve-
Schlafstellen. Auf diese Weise konnen auf
Deck C 62 Passagiere untergebracht werden.
Alle Kabinen an Deck C besitzen Beheizung,
Ventilation, Waschkiisten, Kleiderschrinke usw.
In dem 4-Personen- Kabinen konnen die oberen
Betten herabgelassen werden, so dass man auf
diese Weise eine bequeme 2-Personen- Kabine
erhilt.

Das niichste Stockwerk triigt den Namen Deck B.

Die Passagierkabinen befinden sich hier nur
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:5? § im Achterteil, und zwar sind es 10 luxuritse AL )
¢ii§ g 2-Personen-Kabinen, deren Fenster auf das Deck f}_}{ﬁ
Q;” K hinausgehen, sodass die Kabinen viel Licht und »—5&
25 K Luft haben. In jeder der Kabinen befindet sich iy
A E ein Waschkasten, ein Tisch, ein Kanapee und A
T K : - “IL“
B R ein Schrinkchen. Ausser der normalen Be- £LD
::.‘, R leuchtung befindet sich iiber jedem Bett eine Lese- %ﬁ
Y lampe. Die oberen Schlafstellen kénnen herab- in;
genommen und auf diese Weise die 2-Personen- Q}

Kabinen in Einzelkabinen umgewandelt werden.
Wihrend die Passagierkabinen an Deck C den
Kabinen II Klasse auf anderen Damfern ent- %
sprechen, stehen die Kabinen an Deck B den gg‘
durchschnittlichen Kabinen I Klasse der grossten -l
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* Von den Kabinen des Decks B fiihrt ein teppich-

belegter Korridor zum Salon. Hier befinden
sich mehrere weiche Kanapees und ein Klavier.
Dieser Salon ist der beliebte Rendez-vous-Platz
der Schiffspassagiere.

Im Mittelteil des Decks B befinden sich an
Backbord 2 Badezimmer und Toiletten und an
Steuerbord Kiiche und Pantry.

Im Vorderteil des Decks B befindet sich ein
gerdumiger Speisesaal sowie eine Bar. An einem
grossen und mehreren kleinen Tischen konnen
hier 75 Personen Platz nehmen.

Das Hauptpromenadendeck befindet sich eine
Etage hoher; es ist dies das Deck 4. Den gros-
sten Teil dieses Decks bildet eine offene Fliche.
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Hier stehen Liegestiihle und bequeme Sessel.
Ferner befindet sich auf Deck A4 ein gerdumiger
Rauchsalon fiir ca. 40 Personen. Daneben be-
finden sich zwei Luxuskabinen mit einem sepa-
raten Baderaum. ;

Uber dem Deck A befindet sich schon das
oberste Deck, das sogenannte Bootsdeck.
Hier sind die Rettungsboote und -flosse auf-
gestellt; ferner befinden sich hier die Kapitiins, -
Navigations - und Steuerkabine; von letzterer
aus wird das Schiff geleitet; in dieser Kabine
befindet sich das Steuerrad, Signalisationszubehor,
Kompasse, Telefone zu anderen Schiffsteilen usw.

Schliesslich ist zu allerhdchst eine kleine
Kommandobriicke mit dem Hauptkompass gele-
gen.

Zwei Masten sowie ein breiter Schornstein mit
einem weissen ,Z” im roten Felde —das Reederei-
zeichen der ,Zegluga Polska” — verleihen dem
Schiff ein schones Aussehen, und der weisse
Anstrich des Dampfers verstirkt noch den giin-
stigen, dusseren Eindruck.
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Deck , B " (Hauptdeck)
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