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POCZATKI DZIALALNOSCI INSTYTUCJI
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
W GORZOWIE WIELKOPOLSKIM W LATACH 1948-1956

Tres¢ niniejszego artykulu dotyczy zagadniert zwigzanych z dzialalnoscia
stuzb miejskich. Dodatkowo opracowane zostaty problemy komunikacji miej-
skiej, poczty i tacznosci oraz ruchu ulicznego. Celowo nie ujeto tutaj spraw
zwigzanych ze stuzbg zdrowia, gdyz w doskonaty sposob zostaly one opra-
cowane przez Andrzeja Marciniaka, ktory zamiescil swoje badania w arty-
kutach opublikowanych w kolejnych numerach ,Nadwarcianskiego Rocznika
Historyczno-Archiwalnego”. Powtérne opisywanie tych zagadnieri w niniej-
szym artykule byloby wiec bezcelowe.

Ponizsze badania dotycza samego miasta Gorzowa Wielkopolskiego, bez
okolic. Ramy chronologiczne obejmuja tzw. okres stalinowski, czyli lata
1948-1956. Wowcezas dziatalno$é omawianych instytucji nie miata juz tak
prowizorycznego charakteru jak w pierwszych latach po wojnie. Nie ozna-
cza to oczywiscie, iz mozna moéwi¢ o w pelni uksztaltowanym juz modelu
funkcjonowania tychze obiektoéw. Mimo wszystko pierwsza polowa lat 50.,
czyli okres realizacji planu 6-letniego, cechowala sie juz pewna stabilizacja
w funkcjonowaniu instytucji uzytecznosci publicznej, ze znaczna korzyscig
dla mieszkaricow miasta.

Autor w pelni zdaje sobie sprawe, iz niniejszy artykul nie roci sobie
prawa do catkowitego wyczerpania omawianych zagadnien. Jest raczej pro-
ba blizszego zbadania probleméw, z jakimi mogli borykaé¢ sie mieszkarncy
Gorzowa Wielkopolskiego za czaséw stalinowskich w zakresie korzystania
z miejskich instytucji uzytecznosci publicznej, majacych utatwia¢ im zycie
codzienne.

Elektrownia

Z powodu wzrostu liczby mieszkainicow Gorzowa Wielkopolskiego, urucha-
miania zakladéw przemystowych, warsztatéow rzemieslniczych i obiektow
komunalnych wzrastalo zapotrzebowanie na energie elektryczna. Do cza-
su przebudowy miejskiej sieci elektroenergetycznej pradu stalego na prad
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zmienny istniata koniecznos$é¢ utrzymania w ruchu jedynej w miescie elek-
trowni. Niezbedne byly remonty dotychczasowych i instalowanie nowych
urzadzen przetworczych. W 1949 roku uruchomiono cztery prostowniki rte-
ciowe, sprowadzone ze Szczecina, a w roku 1951 przygotowano fundament
dla przetwornicy dwumaszynowej o mocy 500 kW otrzymanej z Wrocta-
wia, ktora zostala uruchomiona w 1952 roku. W zwiazku z budowa nowej
elektrowni w Gorzowie istniejacy zaktad przyjatl nazwe Starej Elektrowni
Gorzéw. 7 biegiem czasu elektrownia ta wykazywala coraz gorsze wskazniki
techniczne i ekonomiczne. Dnia 31 maja 1951 roku Stara Elektrownia Go-
rzOw zostala uznana za rezerwowa, a w listopadzie 1954 roku — skreslona
z rejestru elektrowni Ministerstwa Energetyki, chociaz w samej maszynowni
nadal funkcjonowata przetwornica pradu zmiennego na prad staty dla po-
trzeb trakcji tramwajowej i powoli zamierajacej miejskiej sieci pradu stale-
go. Sie¢ ta zostata ostatecznie zlikwidowana przez Zaktad Sieci Elektrycznej
w listopadzie 1955 roku'.

W 1946 roku powolane zostalo w Gorzowie Wielkopolskim kierownic-
two budowy nowej elektrowni?. Na mocy decyzji Zjednoczenia Energetycz-
nego Okregu Poznanskiego z 1 lipca 1947 roku powstal zaktad pod nazwa
Kierownictwo Budowy Elektrowni Okregowej w Gorzowie. Po opracowaniu
dokumentacji i zapewnieniu wykonawcow projektu przystapiono do robodt
budowlanych i montazowych. Prace montazowe odbywaly sie przy udzia-
le specjalistow ze Szwecji. 1 grudnia 1949 roku rozwiazano KBEO. Glow-
nym wykonawcg roboét zostalo Przedsiebiorstwo Budowy Elektrowni ,Ener-
gobudowa” Katowice, a interesy inwestora reprezentowata Dyrekcja Budowy
Elektrowni Gorzéw®. 6 grudnia 1950 roku rozpalono po raz pierwszy kociot
nr 41, za$ 15 grudnia 1950 roku zsynchronizowano pierwszy turbozespot
o mocy 14 MW z siecig 110 kV. Kolejne kotty uruchomiono 3 lutego 1951
i 18 pazdziernika 1951 roku?. Elektrownia reprezentowala moc szczytowa
rzedu 42 MW i byla pierwsza wielka inwestycja przemystowa w Gorzowie.
Nowa elektrownia miejska nie tylko zaspokoita zapotrzebowanie na ener-
gie elektrycznag w miescie, lecz stworzyta jednocze$nie podstawy szybkiej
elektryfikacji miast i wsi na znacznym obszarze ziemi lubuskie;j®.

1J. SzmvyT, Poczgtki i rozwdj energetyki w Gorzowie Wielkopolskim (1899-1999),
»,Nadwarcianski Rocznik Historyczno-Archiwalny” nr 11, 2004, s. 129-130.
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Gazownia

Gazownia miejska i sie¢ gazowa w Gorzowie powstaly w 1860 roku. Diugosé
sieci gazowej wynosita 63,6 km. W czasie dzialan wojennych w styczniu 1945
roku znaczna jej czesé¢ ulegla licznym uszkodzeniom, zas niektére odcinki
catkowitemu zniszczeniu. Prawie 100 lat eksploatacji sieci gazowej spowo-
dowalo, ze byta ona w 40% zanieczyszczona naftalenem i zwigzkami siarki.
Jeszcze gorszy stan techniczny przedstawialy podtacza domowe skorodo-
wane w blisko 80%, zwlaszcza wewnatrz budynkéow mieszkalnych. Glowne
problemy jakie stanety przed wladzami miasta w dziedzinie pelnego zaopa-
trzenia przemyshu i ludnosci w gaz $wietlny, to przede wszystkim catkowita
wymiana sieci gazowej, przeprowadzenie przez Warte odcinka rurociagu wy-
sadzonego w powietrze wraz z mostem kolejowym w 1945 r. i doprowadzenie
gazu do Zamoscia® i innych lewobrzeznych dzielnic miasta oraz budowa pie-
cowni. Jednak dopiero w 1956 roku podjeto remonty kapitalne sieci gazowej,
polaczone z catkowita wymiang niektorych odcinkow sieci”.

W 1948 roku w gazowni zatrudnionych byto okoto 90 oséb. Znacz-
na wickszoéé stanowili pracownicy fizyczni®. Systematycznie zwickszata sie
ilog¢ punktow §wietlnych w miescie?: w maju tego roku czynne byty 154 ga-
zowe lampy uliczne, a pod koniec roku juz 320. Sumy przeznaczane na
o$wietlenie ulic byty jednak ciggle nieadekwatne do rzeczywistych potrzeb!?.
Przez caly czas gloszono konieczno$é przebudowy oswietlenia gazowego na
elektryczne z przyczyn oszczedno$ciowych. W omawianych latach, nieste-
ty, nie udato sie tego zrealizowaé¢!!. W 1955 roku MPGK wprowadzito na
terenie miasta automatyzacje zapalania i gaszenia gazowych latarni ulicz-
nych. Do tego czasu automatyczne lampy gazowe zapalano jedynie na ulicy
W. Wasilewskiej. Do jesieni na wszystkich ulicach wprowadzono pelng au-
tomatyke w ulicznym oswietleniu gazowym. Nowy sposéb gaszenia lamp
pozwolil zaoszczedzi¢ sporo gazu: dotychczas reczne zapalanie i wygaszanie
wszystkich latarni w miescie trwalo poéttorej godziny, a przy wprowadze-
niu automatyki — zaledwie trzy minuty. Samoczynne zapalanie i gaszenie
lamp ulicznych byto mozliwe dopiero w 1955 roku, kiedy to gazowni udato
sie dostatecznie oczyszczaé ze smoty gaz, ktéry byl pompowany do sieci
miejskiej!?.

SDzielnica Gorzowa Wlkp.

"Ibidem, s. 243-244.

8 Archiwum Paristwowe, Oddzial w Gorzowie, Akta Zarzadu Miejskiego i Miejskiej
Rady Narodowej w Gorzowie, sygn. 345.
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12A. BRYKNER, D. BARANSKI (red.), Kronika wieku. Landsberg 1900 — 2000 Gorzéw,
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Przez caly czas istnialy spore straty gazu. W roku 1947 siegaly one
30%. Spowodowane to byto nieszczelnoscia sieci miejskiej, niedoktadnym
wskazywaniem starych gazomierzy (na niekorzys$¢é gazowni) oraz kradzieza
gazu'3. W 1950 roku ulatnianie sie gazu (wzglednie pobieranie go przez
,czarnopalaczy”) zmniejszyto sie do 256%, a w 1951 roku do 15-18%. Przy
rozbidrkach odkryto bowiem duzo dziurawych rur, ktére zostaly naprawio-
ne, co przyczynilo sie do zmniejszenia zuzycia gazu'?. Na niewiele jednak
sie to zdalo, gdyz w 1953 roku straty wynikajace z nieszczelnosci instalacji
gazowej siegnely 33% wyprodukowanego gazu'®.

Na lewobrzezna strone miasta gaz dochodzil z opdzZnieniem. Spowo-
dowane to bylo niedostateczna $rednica rury przechodzacej przez Warte
i zmniejszajacej przez to kubature gazu'S. Zdarzalty sie wypadki pekniecia
rur i ulatniania sie przez to gazu!”. W omawianych latach stan Gazow-
ni Miejskiej przedstawial sie katastrofalnie. Wiele urzadzen powodu swego
stanu technicznego nie tylko grozito zatrzymaniem, lecz takze bylto niedo-
puszczalne pod wzgledem BHP'®,

Niewltasciwa gospodarka licznikami uniemozliwiata zaopatrzenie w to
urzadzenie wszystkich odbiorcéw!?. Na terenie miasta znajdowaly sie tylko
zarejestrowane liczniki tych obywateli, ktorzy cheieli korzystaé z gazu®’. Na
dziei 31 grudnia 1948 r. gazownia posiadata 4722 odbiorcéw?!. Dopiero
w 1951 roku zostal zalozony glowny gazomierz?2.

Gazownia miejska wchodzita w sktad Miejskiego Przedsiebiorstwa Gos-
podarki Komunalnej w Gorzowie Wielkopolskim?3.

Laznia i pralnia

Mieszkaricy Gorzowa Wielkopolskiego w omawianym okresie mieli mozli-
woé¢ korzystania z tazni i pralni miejskiej. Z kapieli w taZzni w pierwszym
potroczu 1951 roku z tazni skorzystaly 38252 osoby, natomiast w trzech

Gorzow Wielkopolski 2002, s. 64.

BBAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 353.
M“APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

S APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 5 i 130.
6 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

7 Ibidem.

'8 Ibidem.

9 Ibidem.

20 Ibidem.

2LAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 345.
22 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

2 Ibidem.
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pierwszych kwartatach 1953 roku — 162 014 0s6b??. Wzrastajaca liczba uzyt-
kownikéw tazni miejskiej swiadczy o sporym zainteresowaniu jej ustugami.
W 1953 roku taznia czynna byta w godzinach od 8:00 do 21:00 (od 1 lipca
tego roku tylko w godzinach popotudniowych)?3.

Sprawnie tez funkcjonowata pralnia, ktora przynosita staty dochod,
gdyz mieszkancy chetnie z niej korzystali: w pierwszym poélroczu 1951 roku
wyprano 3731 kg poscieli i bielizny, wykonujac plan w 150%26.

Przedsiebiorstwo rozwijalo sie bardzo powoli. Bywaty okresy, w kto-
rych zamierzenia w zakresie rozwoju ustug zakladu wykonywano na po-
ziomie 0%27. Mimo wieloletnich staran wcigz nie udawalo sie zainstalowac
wodolecznictwa.

Dyrekcja nie przeprowadzata kontroli, nie interesowata sie sprawami
przedsiebiorstwa. Okresowo brak bylo np. szmat do mycia wanien i okien.
Zarobki robotnic byly niewielkie. W tazni i pralni pracowato od kilkunastu
do dwudziestu kilku oso6b?®.

Przedsiebiorstwa remontowo-budowlane

Powazne zadania w zakresie remontow kapitalnych budynkéw mieszkalnych
wymagaly przede wszystkim stworzenia odpowiedniej bazy technicznej,
tj. zorganizowania i uruchomienia przedsigbiorstw remontowo-budowlanych
o odpowiedniej mocy przerobowej i szerokim profilu produkcyjnym, dosto-
sowanym do zlozonych warunkéw odbudowy. Tak powstalo w Gorzowie
Wielkopolskim kilka przedsigbiorstw remontowo-budowlanych, z ktoérych
nalezy przede wszystkim wymieni¢: Miejskie Przedsiebiorstwo Remontowo-
Budowane, Gorzowskie Przedsiebiorstwo Budowlane, Szczecinskie Przed-
siebiorstwo Budownictwa Przemystowego, Wytwornie Stolarki Budowlanej
i Parkietu oraz Gorzowskie Przedsiebiorstwo Remontowo-Montazowe Prze-
mystu Materiatéow Budowlanych??.

Miejskie Przedsigbiorstwo Remontowo-Budowlane w Gorzowie Wielko-
polskim wywodzi swoja dziatalno$é z brygad remontowych, ktorych zada-
niem w latach 1945-1948 byto przeprowadzenie inwentaryzacji budynkow,
prowizoryczne ich zabezpieczenie przed dalsza dewastacja oraz wykonywa-
nie kompleksowych remontéw kapitalnych budynkéw mieszkalnych. Z dniem
1 maja 1949 roku brygady remontowe Zaklady Nieruchomosci Miejskich

2APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

2 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

26 Ibidem.

27 Ibidem.

28 Ibidem.

29T . FRACKOWIAK-SKROBALA, op. cit., s. 226.
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przeksztalcone zostaly w Miejskie Przedsiebiorstwo Budowlane, ktérego
pierwszym dyrektorem zostal inz. Karol Lamprecht. Przedsiebiorstwo to
objeto swoja dziatalnoscia remonty kapitalne budynkéw mieszkalnych oraz
rozbiérke domoéw zniszczonych przez dzialania wojenne i nie nadajacych
sie juz do remontu. Uchwala Prezydium MRN z dnia 22 lutego 1951 ro-
ku MPB przemianowane zostalo na Miejskie Przedsiebiorstwo Remontowo-
Budowlane z zadaniami w zakresie rob6t budowlano-montazowych. MPRB
objeto w 1951 roku swoja dziatalnoscia remonty kapitalne i biezace budyn-
kéw mieszkalnych bedacych w administracji Miejskiego Zarzadu Budynkow
Mieszkalnych w Gorzowie oraz zarzadéw w Dobiegniewie, Drezdenku, Ko-
strzynie, Strzelcach Krajeniskich i Witnicy. Rozwoj przedsiebiorstwa obra-
zuje staly wzrost mocy przerobowej. W roku 1950 przeréb przedsighbiorstwa
w cenach poréwnywalnych wyniost 2 210 000 zt; w roku 1952 — 4 840 000
zt; w roku 1954 — 9 663 100 zt; w roku 1956 — 17 639 500 zt3°.

Gorzowskie Przedsiebiorstwo Budowlane powstalo w roku 1946 jako
Oddzial nr VI Panstwowego Przedsiebiorstwa Budowlanego w Poznaniu.
Pierwszym kierownikiem oddziatu mianowany zostat Ignacy Jurdziak. Od-
dzial ten w latach 1950-1951 przeksztalcono w Zarzad Budowlany nr 16
podlegly organizacyjnie Zjednoczeniu Budownictwa Miejskiego nr 1 w Poz-
naniu. W 1954 roku przeniesiono siedzibe zarzadu z Gorzowa Wielkopol-
skiego do Zielonej Gory, a w Gorzowie powstat odcinek budowlany podlegly
organizacyjnie Zarzadowi Budowlanemu w Zielonej Gorze. Efekty rzeczowe
osiagniete przez przedsiebiorstwo w latach 1946-1958 w samym tylko Gorzo-
wie zamknely sie liczba oddanych do uzytku 280 nowych izb mieszkalnych,
czterech szkot oraz duza liczbag obiektéw przemystowych w Nowej Elektrow-
ni, Gorzowskich Zaktadach Wtokien Sztucznych, Zaktadach Mechanicznych
,Gorzow” 1 Wytwoérni Stolarki Budowlanej i Parkietu w Gorzowie Wielko-
polskim?!.

Oprocz wymienionych przedsiebiorstw o typowym profilu produkeyj-
nym, skierowanym gléwnie na budownictwo mieszkaniowe i socjalne, od
roku 1953 dziatato w Gorzowie Wielkopolskim Szczeciniskie Przedsiebior-
stwo Budownictwa Przemyslowego, ktoére obok swoich zasadniczych zadan
produkcyjnych w zakresie budownictwa wielkich obiektéw przemystowych
realizowalo réwniez zadania w zakresie budownictwa mieszkaniowego i so-
cjalnego. W 1953 roku Szczecinskie Przedsigbiorstwo Budownictwa Prze-
mystowego przejeto wszystkie budowy na obszarze miasta od Poznanskiego
Przemystowego Zjednoczenia Budowlanego. Powotano kierownictwo Grupy
robot nr IX w Gorzowie, na ktoérego czele stanal Jerzy Lawrenczuk. Wiel-

30 Ibidem, s. 226-228.
31 Ibidem, s. 228-229.
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kos¢ przerobu gorzowskiej grupy robo6t na obszarze miasta i wojewodztwa
w roku 1954 osiagneta 13 626 400 z1, a w roku 1956 — 15 882 000 z132.

Ponadto w Gorzowie powotano dwa przedsiebiorstwa o produkcji bez-
posrednio zwigzanej z potrzebami gospodarki mieszkaniowej, tj. Wytwor-
nia Stolarki Budowlanej i Parkietu oraz Gorzowskie Przedsiebiorstwo
Remontowo-Montazowe Przemystu Materialow Budowlanych. Wytwoérnia
Stolarki Budowlanej i Parkietu powstata w 1945 roku pierwotnie jako sto-
larnia budowlana, za$§ w 1951 roku uruchomiono wytwoérnie parkietu. Wy-
twornia zabezpieczata w pelni dostawe gotowych elementéw stolarki budow-
lanej dla potrzeb budownictwa mieszkaniowego Gorzowa. Przedsiebiorstwo
Remontowo-Montazowe Przemystu Materiatow Budowlanych w Gorzowie
powstato 27 wrzesnia 1945 roku jako Zaklady Remontowo-Montazowe z sie-
dziba w Wieprzycach. Zaklady mialy charakter ustugowy i zajmowaty sie
remontem sprzetu budowlanego oraz produkcja czesci zamiennych dla tego
sprzetu. W pazdzierniku 1956 roku zaktady zostaly przemianowane na Za-
ktady Sprzetu Budowlanego nr 3 i przeniesione do Gorzowa, gdzie podjety
produkcje urzadzen i sprzetu budowlanego. W latach 1946-1949 dziatato
réwniez w Gorzowie Spoteczne Przedsiebiorstwo Budowlane3?.

Niezaleznie od dziatalnosci przedsigbiorstw panstwowych w zakresie bu-
downictwa mieszkaniowego dziataly w Gorzowie Wielkopolskim spétdzielnie
pracy, z ktorych do najstarszych nalezala Spoétdzielnia Pracy Remontowo-
Budowlana. Powstata ona zaraz po wojnie pod nazwg Spoéldzielnia Elek-
trotechniczna Ziemi Lubuskiej w Gorzowie i wykonywata ustugi w zakresie
prac elektrotechnicznych, wodno—kanalizacyjnych, murarskich i dekarskich.
W zwiazku z rozszerzajacym sie zakresem ustug, spotdzielnia przeksztatco-
na zostata z dniem 1 lipca 1949 roku w spétdzielnie remontowo-budowlana,
a w lipcu 1951 roku wyodrebniono z niej branze elektrotechniczna i utworzo-
no samodzielng Spotdzielnie Elektrotechniczna w Gorzowie Wielkopolskim.

Proces odbudowy i rozbudowy zasob6w mieszkaniowych miasta rozpo-
czal sie od kompleksowych remontéw kapitalnych podjetych w 1945 roku
przez Zarzad Nieruchomosci Miejskich. Odremontowano woéwczas zespoty
budynkéw mieszkalnych przy ulicach: Slaskiej, Fabrycznej i Cegielskiego,
w rejonie dworca kolejowego Gorzdéw-Zamoscie oraz przy placu Stonecz-
nym. Ogélem w latach 1945-1949 wyremontowano w Gorzowie 10 tysiecy
izb mieszkalnych, a w latach 1950-1955 dalszych 5 tysiecy izb, w tym osiedle
mieszkaniowe przy ul. Matejki i Kiliniskiego*.

32 Ibidem, s. 229.
33 Ibidem, s. 230-231.
34 Ibidem.
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Budownictwo mieszkaniowe rozpoczeto w Gorzowie Wielkopolskim
w 1950 roku. W latach 1950-1955 oddano do uzytku 1381 izb mieszkal-
nych, z czego 1286 izb z budownictwa rady narodowej i 95 z budownictwa
zaktadowego. Ilos¢ izb mieszkalnych oddanych do uzytku w poszczegdlnych

latach planu 6-letniego przedstawia ponizsze zestawienie3”:

Lata 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1950-1955
Liczba izb 315 531 179 173 71 112 1381

W latach 1947-1950 wyremontowano w Gorzowie Wielkopolskim ogd-
tem 56 obiektéw, przy czym uzysk nowych izb mieszkalnych wyniost 1456.
Oprocz tego dokonano drobniejszych remontéw 500 obiektéw obejmujacych
3800 izb oraz napraw dachéw w 1700 obiektach®0. W 1949 roku miasto
liczyto 3521 nieruchomogci®”.

W 1952 roku zlecenia remontéow kapitalnych stanowity okoto 60% prze-
robu MPRB. Byt to najwyzszy przeréb dla gospodarki miejskiej w catym
wojewodztwie. Rok 1952 zaznaczyt sie szczegblnie trudnosciami w kwestii
zatrudnienia i cze$ciowo pod koniec roku — zaopatrzenia. Wprowadzono
wspolzawodnictwo, ktore objeto do 90% zatogi, przy czym plan za 1952 rok
nie zostal wykonany3®. Ponadto w maju 1952 roku stwierdzono, iz dochody
z funduszu gospodarki mieszkaniowej sa za niskie i nalezy je podwyzszy¢
z 142 000 zt do 241 000 z1*.

Jesli chodzi o Referat Mieszkaniowy, to dawal sie zauwazyé¢ brak pla-
nowego przydzialu mieszkan, jak réwniez to, ze nie wszyscy referenci wy-
kazali si¢ sumiennym traktowaniem swoich obowigzkéw. Praca wydziatu
Gospodarki Komunalnej byta zaniedbywana nie tylko w kwestii przydziatu
mieszkan, ale réwniez pod wzgledem remontéw wykonywanych przez MPRB
i zlecen otrzymywanych z MZBM. W 1953 roku MPRB wykonywato zlecone
roboty nieplanowo, ttumaczac sie, ze MZBM nie dostarczyl kosztorysé6w na
poszczegblne prace; zadania z poczatku roku zostaly rozrzucone po calym
miescie, na jednej placéwce dziatalo zaledwie kilku pracownikéw, rozpoczeto
okoto stu budéw. Wine w tym wzgledzie ponosit rowniez MZBM, ktory tak-
ze bezplanowo rozpoczal prace, nie zlecajac najbardziej waznych i pilnych
robot 0.

35 Ibidem, s. 232-233.

36 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 275.
3STAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 478.
38 Ibidem.

39 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 113.

40 I'bidemn.
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Wodociagi i Kanalizacja

Wodociagi i urzadzenia kanalizacyjne Gorzowa Wlkp. pochodza z 1900 roku.
Przed styczniem 1945 roku miasto posiadalo 76,2 km czynnej sieci wodo-
ciagowej i 130 km sieci kanalizacyjnej, w tym 75 km sieci sanitarnej i 55 km
sieci opadowej oraz okoto 3000 domowych podlaczy wodociagowych. Scieki
sanitarne przepompowywane byty do Warty, za§ wody opadowe odprowa-
dzano do Warty lub Klodawki. O zaniedbaniach w dziedzinie urzadzen ko-
munalnych przejetych po administracji niemieckiej $wiadczy chociazby fakt,
iz lewobrzezna dzielnica miasta, polozona na poludnie od Kanatu Ulgi, po-
zbawiona bylta catkowicie urzadzen kanalizacyjnych i $cieki sanitarne od-
prowadzano do dotéw gnilnych, samo zas miasto, liczace na krétko przed
wybuchem drugiej wojny swiatowej ponad 46 000 mieszkaricow, nie posia-
dato oczyszczalni §ciekow?!.

Uruchomienie wodociagéw i kanalizacji w maju 1945 roku zapoczatko-
walo dlugotrwaty proces najpierw odbudowy, a nastepnie dalszej rozbudowy
tych urzadzeni w celu pelnego zaspokojenia stale rosnacych potrzeb przemy-
stu i ludnoéci. Z czternastu studzien glebinowych zniszczonych dzialaniami
wojennymi uruchomiono w 1945 roku cztery, a do 1950 roku — dalsze dwie.
Studnie te dawaly $rednio do 6000 m® wody na dobe, co nie zaspokajato
nawet minimalnych potrzeb miasta. Uruchamianie coraz to wiekszej ilosci
podiaczy domowych jeszcze bardziej poglebiato deficyt wody w miescie. To
sktonito wladze miejskie do podjecia doraznych srodkéw zmierzajacych do
czedciowej przynajmniej poprawy sytuacji w dziedzinie zaopatrzenia prze-
myshu i ludnosci w wode. Do 1958 roku niewiele sie jednak zmienito??.

W maju 1948 roku w Wodociagach i Kanalizacji zatrudnionych byto 50
0s6b, w tym 8 pracownikéw umystowych i 42 fizycznych. Produkcja wody do
strefy gornego i dolnego miasta wynosita 68 288 m343. Przyktadowo, w tymze
miesiagcu wykonano nastepujace roboty: zrobiono 15 wykopow celem prze-
czyszczenia gtéwnych kranéw do potaczen domowych, zabezpieczono w 14
pustych budynkach rury wodociagowe, przeczyszczono i chlorowano prze-
wody wodociagowe oraz przeczyszczono 304 studzienki kanalizacyjne i 176
studzienek deszczowych?*. W pazdzierniku 1948 roku w zakladzie zatrud-
nionych byto 41 0s6b, a produkcja wody strefy dolnego i gérnego miasta wy-
nosita juz 127063 m3#>. Jedli chodzi o ostatni kwartal tego roku, to razem

41T FRACKOWIAK-SKROBALA, op. cit., s. 238.
2 Ibidem, s. 238-239.

BAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 345.
“APG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 345.

43 Ibidem.
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na goérne i dolne miasto dostarczono 337867 m? wody, co dawato 9,653 m3
wody na jednego mieszkarica®f.

Na poczatku 1948 roku na ogdlna liczbe 35000 mieszkanicow z wody
wodociggowej korzystato 25000. Czynnych byto 5 z 13 studzien. Przerwy
w dostawie wody trwaly okoto 160 minut. Stan zaopatrzenia ludnosci w wo-
de byl fatalny: bylo jej za malo, a przy tym byta grozna bakteriologicznie,
co grozito wybuchem epidemii duru brzusznego?”.

7 roku na rok sytuacja niewiele sie zmieniata. Na poczatku 1951 roku
niewystarczajace ujecie wody gruntowej, zty stan sieci wodociagowej (nie-
szczelnosci), nieuruchomienie dotychezas filtrow i wiezy ci$nieni oraz zuzyte
albo przestarzate urzadzenia stacji pomp byly powodem bardzo ztego stanu
dostawy wody, tak dla mieszkancow miasta, zaktadéw uzytecznosci publicz-
nej, jak i dla przemyshu. Woda dostarczana byla okresowo, zas jako woda
pitna byla niepewna. Stan ten stale sie pogarszal, grozac catkowitym po-
zbawieniem miasta wody?®.

W 1953 roku zatoga wodociagdéw swoje zadania pod wzgledem wykony-
wania planu ilo§ciowego realizowata nalezycie. Woda dostarczana byta przez
cata dobe bez przerw w ilosci zadowalajacej. Co prawda zdarzato sie pod-
czas szczytu maksymalnego zapotrzebowania w wode, iz zaktad na skutek
maltej mocy transformatora nie zaspokajatl wystarczajaco potrzeb odbior-
cow wody. Rowniez ze wzgledu na mata moc transformatora woda nie byta
oczyszczana. Wodociagi miejskie wymagalty kapitalnych remontéw, ubytek
wody przekraczal normy®®. W potowie 1953 roku zatrudnienie w dziale ka-
nalizacji bylo wystarczajace, natomiast dostarczanie wody bylo zagrozone
z powodu przeciazenia transformatora, z ktorego prad czerpaly stolarnia
Naprzod” i Techniczna Obstuga Rolnicza®. W 1954 roku ciagle odczuwa-
no braki w zaopatrzeniu miasta w wode®'. Rowniez w 1955 roku zaréwno
ilos¢, jak i jakos¢é wody nie odpowiadata potrzebom??.

Nie najlepiej tez prezentowala sie sytuacja, jesli chodzi o zabezpieczanie
otworéw kanalizacyjnych: m.in. pod koniec 1951 roku w parku przy ulicy
Walczaka niezabezpieczone otwory kanalizacyjne grozily wypadkiem?®?.

Przedsiebiorstwo Wodociagi i Kanalizacja miasta Gorzowa, w latach
powojennych samodzielne, z czasem weszlo w sktad wielozaktadowego Miej-

S Ibidem.

TAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 353.
4B APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 275.
YAPG, PMRN w Gorzowie, sygn. 113.
S0APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
SIAPG, PMRN w Gorzowie, sygn. 3.

52 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 5.
53APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
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skiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej®.

Zakltad Oczyszczania Miasta

Zaktad Oczyszczania Miasta w Gorzowie Wielkopolskim rozpoczal swoja
dzialalno$é¢ z dniem 1 kwietnia 1946 roku. Siedziba biura ZOM miescita sie
przy ul. Teatralnej 49%°.

Na poczatku 1948 roku zaktad mial duze trudnosci z utrzymaniem po-
rzadku sanitarnego miasta. Stojace otworem uszkodzone budynki szczegdl-
nie w dni targowe byly zanieczyszczane odchodami ludzkimi. Brakowato
szaletow, a te, ktore istnialy, byly nieczynne®®. W pierwszym kwartale 1948
roku ZOM kierowal wywoz $mieci, odpadkéw i gruzu na przeciwpowodziowy
wal okrezny. Waly te, stuzace jednoczesnie jako drogi dla dojazdu na taki
nadwarcianiskie, byly zatarasowane stertami $mieci i uniemozliwiaty komu-
nikacje®”. Wg danych z sierpnia 1948 roku ZOM zatrudnial 47 pracownikow,
w tym czterech umystowych oraz posiadal dziewie¢ wtasnych koni i jednego
wypozyczonego. W tym miesigcu zaklad wywiozt 850 m? $mieci®®.

Sprawozdanie z lustracji dzialalnosci zaktadu z czerwca 1949 roku
wskazuje, iz utrzymywal on porzadek na 129 ulicach i placach o lacznej
powierzchni 1071320 m?°?. Miasto posiadalo wtedy 3521 nieruchomosci.
Czynne byly trzy z pieciu szaletow (przy katedrze, w Parku Wiosny Lu-
déw oraz przy ul. Chrobrego). Zaklad zatrudniat wtedy 70 pracownikow®.
W 1950 roku stwierdzono w jednym z protokotéw PMRN, iz sprawa usu-
wania $mieci i odpadkéw na terenie miasta nie zostata dotychczas nalezycie
uregulowana, skutkiem czego pojawity si¢ stuszne notatki w prasie na ten te-
mat oraz wplywaty liczne skargi do Wydziatu Zdrowia%'. ZOM nie panowal
nad sytuacja wobec ciagltego zasmiecania ulic, klatek schodowych i posesji
przez mieszkancoéw Gorzowa Wlkp. Mimo zapowiedzi Zaktadu o okreso-
wym wywozie $mieci, Wydzial Zdrowia wciaz wskazywal posesje o wiek-
szym zasmieceniu®?. Miedzy innymi brak pojemnikéw na $mieci powodowat

54 Ibidem.

S5APG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 355.

S6APG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 355.

" Ibidem.

S8 APG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 345.

59 Ibidem. Z innych dokumentéw wynika, iz w kolejnych latach zaréwno ilosé ulic pod-
legajacych zamiataniu, jak i ich powierzchnia ulegly zmniejszeniu, co wobec systematycz-
nego rozwoju Zaktadu wydaje sie by¢ nielogiczne; por.: APG, Akta Prezydium Miejskiej
Rady Narodowej w Gorzowie, sygn. 130.
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roznoszenie ich przez wiatr po podwoérkach?. Deficyt kubléw byl zreszta
odczuwalny w calym omawianym okresie?.

Na poczatku 1951 roku Zaktad Oczyszczania Miasta zatrudnial prze-
cietnie 65 pracownikéow fizycznych i 5 pracownikéw umystowych. Kobiety
stanowily niecate 50% personelu. Tabor Zaktadu dysponowal jednym cig-
gnikiem z dwoma przyczepami, 7 parami koni i 7 wozami. Ulice objete
zamiataniem liczyly wowczas 640000 m2. Smieci byly wywozone systema-
tycznie wedtug planu w kolejnosci ulic. Z uwagi jednak na niedostateczny ta-
bor mechaniczny zaklad posiadal zaleglosci, ktére zobowiazywatl sie usunac.
Przecietnie wywozilo sic wtedy 2100 m? $mieci miesiecznie®. Najwicksze
trudnodci przy oczyszczaniu ulic sprawialo wyrzucanie przez mieszkancow
papieréw i odpadkéw na jezdnie i w gruzy oraz wypas koni przez chtopow
przyjezdzajacych na targ. Duze trudnosci nastreczalo takze pozostawianie
gruzéw po remontach w budynkach. Wywoéz nawozu przez miasto w nieza-
bezpieczonych wozach, m.in. przez Instytut Weterynaryjny i Wojsko Polskie
dodatkowo zanieczyszczal ulice. W $mieciach z nieruchomosci znajdowata
sie duza ilo$¢ ztomu, papieru i szmat oraz nawozu, co w znacznej mierze
utrudnialo prace robotnikéw®®.

Na poczatku 1951 roku do naglacych potrzeb nalezalo m.in.: oczysz-
czenie ul. Starej z zalegajacych tam od kilku miesiecy $mieci, oczyszczenie
i uruchomienie ustepéw przy ul. Mieszka I oraz w Parku Wiosny Ludow®?.
Z0OM dziatat jednak opieszale, gdyz w czerwcu tego roku ubikacje publiczne
wciaz byly nieczynne. Nie byly takze odnawiane tawki w Parku Wiosny Lu-
dow%®. W pierwszych tygodniach 1951 roku do nalezytego funkcjonowania
ZOM brakowalto specjalnego samochodu—polewaczki mechanicznej, dwdch
platform na resorach do ciagnika oraz 15 000 kubléw na $mieci®. Zaklad
Oczyszczania Miasta miescil sie wowcezas w bytych budynkach przystosowa-
nych do potrzeb handlowych i stuzacych czesciowo do wypalania wapna®.

W zapisach z kontroli przeprowadzonej w dniach 25 i 26 lutego 1951 ro-
ku, dotyczacej usuwania $mieci przez Zaktad Oczyszczania Miasta z ulic’!
W. Wasilewskiej, Wodnej, Grobli, Zukowa, Lokietka, Starej i Kosynierow
Gdynskich komisja odnotowata m.in., ze $mieci nie byly wywiezione od 1

53APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 3.

54Por.: APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 3, sygn. 5 i sygn. 130.
55 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

56 Ibidem.
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do 1,5 miesiaca, brak skrzyn do $mieci powodowatl nietad w podworzach,
znaleziono duze iloci réznego ztomu i rur kanalizacyjnych. Przy ulicy Starej
w niezamieszkalych budynkach znajdowaly sie stosy smieci sktadowanych
przez lokatorow sasiednich posesji. Podworza nie byty zamiatane i przed-
stawialy obraz nedzy i rozpaczy, poniewaz administratorzy blokowi nie in-
teresowali sie tym zagadnieniem. Budynki gospodarskie zaciekaty i grozity
zawaleniem.

W 1952 roku kwoty przeznaczane na oczyszczanie miasta byty za niskie
w stosunku do rzeczywistych potrzeb™. ZOM nie wywozil nieczystosci z ul.
Okrzei, Puszkina i Dzierzyinskiego, a woZnice mowili mieszkaricom, by $mieci
zakopywali’®.

W polowie 1953 roku zaklad zatrudnial 65 pracownikow (28 kobiet i 37
mezczyzn). Pracownicy zarabiali wtedy od 700 do 800 ztotych miesiecznie.
Zaktad Oczyszczania Miasta posiadal 16 koni, ktore nie wystarczaly jednak
do wywozki $mieci. Posiadal tez 15 wozéw, z ktorych 10 byto w uzyciu,
dwie przyczepy, jeden traktor, jeden samochdd-polewaczke. Na stanie mial
takze 1900 kubléw na $mieci, lecz byty one niepraktyczne, a ich ilo$é nie-
wystarczajaca. Lacznie zamiatano 98 ulic, przy czym niektére ulice wciaz
nie byly zamiatane. Nie wywozono $§mieci od wtadcicieli mieszkaii. ZOM dla
utrzymania w czystosci ulic i placéw powinien posiadaé 68 zamiataczy, a fak-
tycznie mial ich 30™. Normy na jedna zamiataczke ulic wymagaly zmian.
7 dokumentéw wynika, iz powazna przeszkoda w ich pracy byl znajdujacy
sie na ulicach gruz pozostawiany przez zatogi Miejskiego Przedsiebiorstwa
Robot Budowlanych™.

W latach 1955-1956 w zakresie wywozu nieczystosci miata nastapié
znaczna poprawa, gdyz dla potrzeb zakladu zakupiono dwa samochody do
wywozu nieczystosci stalych i ptynnych?.

Komunikacja

W czasie walk o miasto sie¢ i tabor komunikacji miejskiej uleglty zniszcze-
niu w okoto 80%. Po wyzwoleniu zastano zdewastowane trolejbusy, pozo-
stalodci po taborze tramwajowym oraz nie nadajace si¢ do wznowienia eks-

APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 113.

APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.

™ Ibidem.

"SAPG, PMRN, sygn. 113. Na podstawie dokumentu trudno stwierdzié o jakie normy
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zarobki byly nieadekwatne do wykonywanej pracy.
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ploatacji tory. Majatek dawnego przedsigbiorstwa Elektrownia i Tramwaje
w Gorzowie Wielkopolskim przejeto Zjednoczenie Energetyczne w Poznaniu,
a pozniej podokreg tego Zjednoczenia w Gorzowie Wielkopolskim. Z pomo-
cg w odbudowie urzadzen komunikacyjnych pospieszyta Miejska Poznanska
Kolej Elektryczna, ktorej dyrektorem byt woéwczas inz. Kostanty Suligowski.
Postanowiono uruchomié¢ ponownie tramwaje.W 1946 roku czesciowo zre-
konstruowano tory tramwajowe i sie¢ trakcyjna. W sieci tramwajowej zasto-
sowano drut stalowo-aluminiowy z dawnej sieci trolejbusowej. Podstawowa
trudno$é w uruchomieniu urzadzeri stanowil brak sprawnych tramwajow.
Rozwiazaniem okazalta sie wymiana w Poznaniu niesprawnych trolejbusow
na wagony tramwajowe. W wagonach tych przebudowano jedynie krazkowe
odbieraki pradu na odbieraki patakowe’®.

W 1947 roku czynna byta jedna linia tramwajowa o dtugosci 2,9 km,
a w 1948 roku dwie — o dtugosci 6,6 km. Na liniach tych kursowaly spro-
wadzone z Poznania wagony silnikowe: pierwotnie trzy, a nastepnie sze$é
wagonéw wyprodukowanych na poczatku XX wieku w firmie Carl Weyer™.
W 1948 roku tramwaje gorzowskie przejechaly 272 tys. kilometréw i prze-
wiozty 854 tys. pasazerow®V.

Pod koniec 1948 roku ze wzgledu na zly stan techniczny wstrzymano
ruch tramwajowy. Rozwazano woéwczas odejscie od komunikacji szynowej
i wprowadzenie autobusow. Ostatecznie jednak wladze miejskie zdecydo-
waly sie na przeprowadzenie remontu istniejacych urzadzen. 30 listopada
1949 roku majatek zaktadu komunikacyjnego z rak dyrektora Zjednoczenia
Energetycznego Jozefa Bartkowiaka przejal w imieniu Zarzadu Miejskiego
prezydent miasta Andrzej Polus i tym samym komunikacja miejska weszta
organizacyjnie w sktad wielobranzowego Miejskiego Przedsiebiorstwa Gos-
podarki Komunalnej kierowanego przez inz. Karola Lamprechta. Poczat-
kowo kierownikiem Zaktadu Komunikacji Srodmiejskiej byl Stanistaw Ko-
lasinski, zag od 1952 roku Miejskim Zakladem Komunikacyjnym kierowat
Marian Kandzem®!.

Komunikacje tramwajowa, wznowiono 31 grudnia 1949 r. Normalny ruch
na liniach rozpoczeto 1 stycznia 1950 r. W pierwszym roku przewieziono
1482 tys. pasazeréw. Stan taboru liczyt w 1951 roku 10 jednostek. Odbudo-
wanie w tymze roku zelbetonowego mostu drogowego na Warcie umozliwito
wprowadzenie z powrotem komunikacji tramwajowej na Zamoscie. Dlugosé

"8J. WOJCIESZAK, Dzieje komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim, Poznan
1990, s. 12-13.

™ Ibidem.
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81J. WOJCIESZAK, op. cit., s. 13.
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tras tramwajowych osiagneta wowczas stan przedwojenny. Nie odbudowano
tylko toru na ul. Mickiewicza do parku Stowianskiego uzytkowanego przed
wyzwoleniem tylko okresowo®?.

»Najwickszym przedsiewzieciem pierwszej potowy lat 50. — pisze J. Woj-
cieszak — byla budowa trasy tramwajowej do zakltadéw ‘Stilon’ na ul. Pod-
miejskiej, Pomorskiej i Walczaka”. Zostala ona przekazana do eksploatacji

w 1953 roku. Wéwcezas w miescie uktad linii przedstawial sie nastepujaco:
1 — Dworzec—Stary Rynek—Mieszka I,

2 — Gwardii Ludowej—Warszawska (za Podmiejska),

3 — Zamoscie-Stary Rynek—Mieszka I,

4 — Zamoscie-Stary Rynek-Dworzec,

5 — Gwardii Ludowej—Zaktady ,,Stilon”,

7 — Zamoscie-Stary Rynek Walczaka®3.

W tamtym okresie tabor tramwajowy sktadat sie w wickszosci z wago-
néw wyprodukowanych przed I wojna swiatows w firmie Carl Weyer w Dus-
seldorfie, a otrzymanych z Poznania. Byly tez wagony pamietajace poczatki
tramwajow elektrycznych w Poznaniu (1898 rok). Wagony byly malowane
na kolor zielony, a od 1954 roku (w ramach ujednolicenia koloréw w kraju)
na czerwony®*. Przewdz osoéb w 1953 roku szacowany byl na 2,7 mln osob,
jednak na skutek uruchomienia dodatkowych wozéw do Fabryki Sztucz-
nego Wiokna ulegt on znacznemu zwickszeniu®®. W 1955 roku na stanie
inwentarzowym byty 24 wagony, ktoére przejechaty w tymze roku 0,77 mln
kilometréow i przewiozly 7,07 mln pasazeréw na trasach o dlugosci okoto
10 km®.

Bolaczka mieszkanicow Gorzowa bylo nieregularne kursowanie wozow
tramwajowych. Wynikalo to z przestarzatych motoréw, ktore czesto sie psu-
ly®7. Tramwaje w 1951 roku przychodzity punktualnie do godziny 7.30 (za
wyjatkiem wylaczenia pradu). Natomiast po tej godzinie przychodzity tak,
iz dopasowywaly sie do przychodzacych pociggéow®®. Mimo wszystko go-
dziny odjazdéw nie byly dobrze dopasowane do rytmu zycia mieszkancow
miasta. Na przyklad w 1954 roku pracownicy Fabryki Sztucznego Wiok-

82 Ibidem.

83 Ibidem, s. 14.

84 Ibidem.

85APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
86J. WOJCIESZAK, op. cit., s. 14.
8TAPG, PMRN w Gorzowie, sygn. 147.
88 APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
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na konczacy prace o 22.00 musieli chodzi¢ do domu pieszo, gdyz 5 minut
wezesniej odjezdzal ostatni tramwaj®”.

Czystosé w tramwajach zalezala od kultury pasazerow”’. Zdecydowa-
nie za mato bylto poczekalni, a MPGK dos¢ opieszale zajmowata sie popra-
wa tego stanu rzeczy, thumaczac to zagrozeniem ze strony chuliganerii®!.
Podobnie w kwestii zwiekszenia czestotliwosci przejazdéw miedzy godzing
7.00 a 8.00, sytuacja ulegta poprawie w stopniu minimalnym ze wzgledu na
niewielka ilog¢ taboru®?. Kultura osobista niektérych pracownikéw Komuni-
kacji Miejskiej pozostawiala wiele do zyczenia. Poszczegdlni motorniczowie
oraz konduktorzy czesto prowadzili na przystankach rozmowy ze sobg oraz
odnosili sie opryskliwie do pasazeréw. Nie przestrzegali tez higieny??: niekto-
rzy konduktorzy, a takze konduktorki gorzowskich tramwajow, wyrywajac
bilet z bloczku, zwilzali §lina palce i mocno osliniony bilet wreczali pasaze-
rowi’*. Oplata za przejazd tramwajem w 1955 roku wynosita 45 groszy”.

Ciekawym epizodem z historii gorzowskich tramwajow byl tak zwany
Stramwaj weselny”. W pewna czerwcowa noc 1954 roku motorniczy tram-
waju linii nr 5 wraz z konduktorka, po ostatnim kursie w kierunku ul.
Walczaka nie wrocili do zajezdni. Przy linii tramwajowej bylo tego dnia
wesele. Tramwaj zatrzymal sie przy domu weselnym, a obsada ,piatki’ po-
szta zlozyé zyczenia mtlodej parze. Nowozency okazali sie bardzo go$cinni
i zdziwieni oryginalng formg wizyty. Kiedy juz ekipa poszukiwawcza miata
jechaé¢ w kierunku ulicy Walczaka, o godzinie 3.20 tramwaj pojawit sie przed
zajezdnia z ,zaloga na poktadzie”. Wczesdniej zdazyt jeszcze rozwiezé gosci
weselnych do domoéw. Organizatorzy eskapady zostali ukarani przez MZK
utrata premii®.

7 dniem 1 stycznia 1954 roku z MPGK wyodrebniono samodzielne
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Gorzowie Wielkopolskim. Po-
czatkowo w zakresie jego dziatania byta nie tylko komunikacja miejska, ale
i utrzymanie ulic. Dyrektorem przedsigbiorstwa w pierwszym okresie byt
inz. Karol Lamprecht, a od 1955 do 1960 roku Marian Kandzem. Siedziba
MPK miescita sie najpierw przy ul. Sikorskiego 7, od 1956 roku przy ul.
Sikorskiego 36, a od 1957 roku przy zajezdni na ul. Sktadowej 11°7.

89APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 3.

9OAPG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
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Poczta i lacznosé

W grudniu 1946 roku stan zatrudnienia na poczcie w Gorzowie Wielkopol-
skim wynosit 19 pracownikéw umystowych i 34 pozostatych pracownikéw
fizycznych. Rok zakoiniczono obrotami:

e przesytki polecone — 71 831,
e paczki — 17251,
e przekazy — 18452,
e wplaty PKO — 6247.
98

Miasto liczyto w tym okresie 31 000 mieszkaricow™®.

Gdy 27 marca 1947 roku zerwany zostal przez kre lodows tymczaso-
wy most drewniany na rzece Warcie, urzad pocztowy utracil potaczenie
z lewobrzezng czescia miasta. Réwniez utracono potaczenie z ambulansami
434 i 435, odchodzacymi ze stacji Zieleniec. Zarzadzeniem dyrektora Okre-
gu ambulans 435 zostat przelozony do pociagu kursujacego bezposrednio
z Poznania przez Krzyz i Gorzow do Kostrzyna. Aby nawiazaé tacznosé
z Zawarciem, poczte przesylano todzia motorowa do Urzedu Pocztowego
Gorzéw 2, a pracownicy zamieszkali za Warta peili stuzbe w Upt. Gorzow
2 do 5 kwietnia, kiedy to zbudowano stala ktadke na Warcie. Dnia 21 wrzes-
nia odbyta sie uroczystos¢ poswiecenia w katedrze sztandaru Miejscowego
Kota Zwiazku Pracownikéw Poczty i Telekomunikacji®®.

W roku 1948 w urzedzie wykonano dalsze prace nad usprawnieniem
i udogodnieniem obstugi klientow:

— 28 lutego uruchomiono drugie okienko kasowe do przyjmowania prze-
kazoéw, optat radiofonicznych i rejestracji radioodbiornikéw;

— 1 marca oddano do uzytku trzecie okienko i wprowadzono codzienne
doreczanie przesylek pocztowych w dwoch rejonach miejskich;

— 3 marca uruchomiono skrytki pocztowe;

— 15 czerwca rozszerzono przyjmowanie przekazow pocztowych oraz wptlat
PKO w dodatkowych godzinach;

— wprowadzono dwukrotne w ciggu dnia doreczanie przesylek poczto-
wych;

— 16 sierpnia wprowadzono doreczanie pocztowych przesylek po-
$piesznych przy pomocy depeszy Rejonowego Urzedu Telefoniczno-
Telegraficznego'®.

98R. RascH, Historia poczty w Gorzowie Wikp. stemplem pisana, Gorzéw Wielkopolski
1997, s. 32.

9 Ibidem, s. 33.

100 1hidem, s. 34.
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Zarzadzeniem Dyrekcji OPiT z dnia 16 lipca 1948 roku ustalono sktad
osobowy Urzedu Pocztowego w Gorzowie Wlkp. na 21 pracownikéw umysto-
wych i 37 pracownikow fizycznych, a z dniem 1 sierpnia przeklasyfikowano
urzad z III do II klasy. Dnia 24 pazdziernika nastapito uroczyste otwarcie
nowych centrali telefonicznych miejskiej i miedzymiastowej't.

Od 5 listopada 1946 roku urzad nosit nazwe Gorzéw Wlkp. 1. Jed-
nak z powodu trudnosci w zaopatrzeniu w nowe datowniki poczta w 1947
roku dalej stosuje stemple ,Gorzow n/Warta’. Ustawa z dnia 28 pazdzier-
nika 1950 roku o zmianie systemu pienieznego spowodowata, ze wszystkie
znaczki pocztowe znajdujace sie w obiegu z dniem 30 pazdziernika zostaty
przedrukowane stempelkiem groszy. W urzedach pocztowych Gorzowa uzy-
wano znaczki z nadrukiem ,,groszy” — typ poznanski. 16 stycznia 1951 roku
ustalono sktad zatrudnienia w urzedzie na 26 pracownikéw umystowych i 46
pracownikéw fizycznych. Dnia 2 kwietnia wprowadzono przyjmowanie pa-
czek zwyklych po godzinach stuzbowych. Lata 1951-1953 to okres bardzo
czestych zmian na stanowisku naczelnika OUP Gorzow Wlkp. W 1952 ro-
ku po raz pierwszy w Gorzowie Wlkp. zastosowano frankature PZ 14, czyli
mechaniczne stemplowanie listow. Stosowal ja Zaktad Ubezpieczen Spotecz-
nych Oddzial Obwodowy w Gorzowie Wlkp. W 1954 roku Urzad Pocztowy
Gorzéw WiIkp. 1 zastosowal takze po raz pierwszy stemple mechaniczne
(wirniki)'02.

7 dniem 1 kwietnia 1954 roku nastapito przekwalifikowanie OUPT z II
na urzad I klasy, za$ 1 lipca przeprowadzono reorganizacje trzech urzedéow:
1. Obwodowego Urzedu Pocztowego; 2. Rejonowego Urzedu Telefonéw i Te-
legrafow; 3. Radiowezla i z tych trzech zaktadéw dotychczas organizacyj-
nie niezaleznych utworzono jeden pod nazwa Powiatowy Zarzad Lacznosci.
Kierownictwo powierzono Stefanowi Pakule, dotychczasowemu naczelniko-
wi OUP. Réwnoczesnie utworzono dwa stanowiska zastepcow: zastepca do
spraw technicznych zostal Jerzy Piatek, a do spraw pocztowych — Antoni
Wleklik!03.

W dniu 12 pazdziernika 1954 roku zostal uruchomiony Upt. Wieprzyce.
Celem udogodnienia klientom wnoszenia i wynoszenia paczek 15 listopada
1955 roku zostato uruchomione drugie wejscie do Urzedu Pocztowego od ul.
Strzeleckiej. Z kolei 7 czerwca 1956 roku przedtuzono trase dotychczasowego
ambulansu pocztowego 486 Gorzéw Wlkp.—Mysliborz na ambulans Gorzow—
Choszczno. Z dniem 1 stycznia 1957 roku przeprowadzono reorganizacje sieci

101 Ibidem, s. 34-35.
192 rhidem, s. 37-41.
103 Ihidem, s. 42.
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placowek i utworzono dodatkowe dwa rejony. Od tego czasu urzad posiadal
22 rejony miejskie!??.

Stan budek telefonicznych nie zawsze byt zadowalajacy. W potowie 1951
roku przy ul. Jednosci Robotniczej znajdowata sie nieczynna rozméwnica te-
lefoniczna, razaca swoim nieestetycznym wygladem. Prezydium MRN mia-
to sktonié¢ poczte do doprowadzenia nieczynnej rozméwnicy do estetycznego
wygladu przez obicie jej deskami i pomalowanie!®?.

W 1956 roku Poczta poinformowala klientow korzystajacych z auto-
matéw telefonicznych w Gorzowie, iz powinni postugiwaé sie ,starymi pieé-
dziesieciogroszowkami”, poniewaz okazato sie, ze monety 50-groszowe nowej
emisji, o innej wadze i rozmiarach nie odpowiadaja wymogom automatow
telefonicznych!%.

Ruch uliczny. Stan drég, mostow, placow, chodnikéw i terenéw
zielonych

Bolaczka Gorzowa Wielkopolskiego w omawianym okresie byta spora ilos¢
zywego inwentarza pasacego sie w roéznych punktach miasta, w tym takze
w okolicach centrum. Krowy i kozy wyrzadzaly m.in. szkody w parku przy
ul. Kosynierow Gdynskich!®” czy na targowisku przy ul. Armii Czerwo-
nej, gdyz w dni targowe chlopi sporadycznie urzadzali popasy na chodniku,
przylegajacym do placu targowego'?®.

Stan placow w miescie byt optakany: w pierwszym poélroczu 1953 bu-
dzet na ich utrzymanie wykonano zaledwie w 3,9%'%9. Takze plac przy ul.
Luzyckiej, stuzacy jako targowisko, byl bardzo nieré6wny, porosniety trawa
i chwastami'1?.

Pod koniec lat 40. drewniany most prowizoryczny na Warcie nie od-
powiadal potrzebom komunikacyjnym i gospodarczym miasta. Most ten —
o szerokodci 6,0 m z dwoma chodnikami o szerokosci 0,75 m kazdy — potozony
na trasie przelotowej utrudnial komunikacje oraz nie dawal mozliwosci uto-
zenia przewodéw wodociggowych, gazowych czy kabli. Most wykonany jako
prowizoryczny nie uwzglednial warunkéw sptywu lodu i w czasie pochodu
lodéw byt zrywany. W 1947 roku kra zniszczyla 40 mb mostu, paralizujac
komunikacje i zycie gospodarcze miasta na dwa miesigce. Konstrukcja nie

194 1hidem, s. 42-43.

105APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 130.
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uwzgledniata réwniez warunkéw zeglugi na Warcie, gdyz jej otwory byty
waskie i niskie!'!. Odbudowe stalego mostu kotowego na Warcie rozpoczeto
w 1950 roku!'?. Co istotne, dostep do rzeki byl nalezycie zabezpieczony:
po obu stronach mostu kolowego, na przestrzeni okoto 100 metréw z kaz-
dej strony byly ustawione bariery, a od strony bulwaru na prawym brzegu
znajdowal sie mur z cegly wysokosci okolo jednego metral'3.

Drogowskazy i tablice informacyjne wymagaly odnawiania, poniewaz
byly niszczone przez dzieci''. W koricu lat 40. w Gorzowie bylo jeszcze
sporo niemieckich napisow!®.

7 dokumentéw wynika, ze do naglacych w zakresie ruchu ulicznego na-
lezala sprawa bezpariskich psoéw, ktére znajdowaly sie na terenie miasta,
niejednokrotnie powodujac wypadki samochodowe i rowerowe (w godzinach
rannych i wieczornych)!16.

Komisja Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej na posiedzeniu 12
lipca 1951 roku, analizujac wypadki przy ul. Chrobrego i pl. Jednosci Ro-
botniczej od ul. Marchlewskiego doszta do wniosku, iz kioski znajdujace
sie na placu Jednosci Robotniczej nalezy przenie$é. Powinno to zapewnié
przejrzystosé ruchu przelotowego pojazdéw z pl. Jednosci Robotniczej na
ul. Strzelecka!''”. Na tym posiedzeniu poruszono tez sprawe miejsca postoju
dorozek konnych i samochodowych przy ul. Strzeleckiej, ktére powodowaly
zupelne zatarasowanie jezdni, biorac jednocze$nie pod uwage stojace tam
autobusy PKS. Z drugiej strony skarpa przy postoju dorozek konnych zo-
stata zdewastowana, a miejsce postoju byto stale zanieczyszczane. Komisja
wysuneta wniosek, iz dorozki konne i samochodowe nalezy ,rozbi¢” i roz-
miesci¢ w trzech punktach miastalls.

Zanim pojawily sie pierwsze paristwowe taksowki, podréznych wozity
dorozki samochodowe i konne. Oplaty pobierane przez dorozkarzy na tere-
nie miasta na poczatku 1948 roku byly niezmiernie wysokie!'”. Ceny u do-
rozkarzy byty targowane, poniewaz wszystko zalezato od tego, na jakiego
przewoznika sie trafilo, w jakim byl humorze oraz od jego zapotrzebowa-
nia na pieniadze w danym dniu. , Taryfiarze”, zanim ustalili kwote nalezna
za przejazd brali pod uwage odleglo$é, pore dnia, nastréj, wyglad pasaze-
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H3APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 147.
H4APG, PMRN w Gorzowie, sygn. 147.
HSAPG, ZM i MRN w Gorzowie, sygn. 455.
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ra oraz wiele innych czynnikéw. Od 1 lipca 1954 roku zaczatl obowiazywaé
jednolity cennik wprowadzony przez wladze: za kilometr powinno sie ptacié¢
2,80 zt, a za kazde rozpoczete 500 metrow powyzej pelnych kilometrow —
1,40 zt. Godzina postoju taksowki kosztowata wtedy 24 zl, a w nocy wszyst-
ko byto o polowe drozsze. Chociaz gorzowscy taksowkarze dostali cenniki
z WZPHiU z Zielonej Gory, jednak zaden ich nie przestrzegal i wciaz jez-
dzit ,po staremu”. W wydziale MRN wszyscy wiedzieli o cenniku, jednak
kontrole nie byly przeprowadzane nawet rok po jego wejéciu w zycie. Do-
rozkarze nadal stosowali ceny ,,po uwazaniu”. Po godzinie 19-tej nie mozna
bylo w miescie spotka¢ zadnej taksowki. Wladze jeszcze mniej zajmowa-
ty sie konnymi dorozkami. Za przejazd z postoju na dworzec braty nawet
15 zt (bez bagazu), podczas gdy cennik dla samochodow przewidywal za
ten odcinek kwote pieciokrotnie nizsza'?°.

W protokole PMRN z maja 1953 roku wskazywano na koniecznosé prze-
chodzenia z transportu konnego na mechaniczny, mozna wiec wnosié, iz
transport konny dominowal w miescie w pierwszej potowie lat 50.12%.

W 1950 roku w Gorzowie Wielkopolskim rozpoczeto budowe ogrodka
jordanowskiego, planowana jako inwestycje dwuletnig!??, prace ulegly jed-
nak opdznieniu i w 1952 roku plac ogrédka jordanowskiego byl podzielony
na dwie czesci. Lewa cze$é, od strony ul. Targowej byta oczyszczona i po-
stawiono tam trzy skrzynie z piaskiem do zabawy dla dzieci oraz urzadzenie
do kapania sie. Prawa strona ogrédka byla nietknieta, zaro$nieta chwasta-
mi i krzewami. Brak bylo umywalni dla dzieci, skrzynie z piaskiem nie byty
malowane, siatka z prawej strony byta podniesiona do goéry, pozostawiajac
na dole otwor!'?3.

Remonty drog i chodnikéw byty przeprowadzane przez Rejon Drog Pub-
licznych i Miejska Brygade Remontowa!?*. Na poczatku lat 50. szereg robot
dotyczacych naprawy nawierzchni ulic przebiegato prawidlowo, a prace wy-
konywane byly bez specjalnych zastrzezen. Odczuwalny byt brak jednego
traktora, dwoch koni i trzech platform. W pomieszczeniach referatu drogo-
wego nie bylo tez pradu'?®. Odcinek ul. Dzierzynskiego od Chodkiewicza do
Okrzei i ul. Okrzei od Dzierzyriskiego do Puszkina wymagal doprowadzenia
do porzadku, gdyz w czasie silnych deszczéw w miejscach tych powstawa-
ly olbrzymie katuze, uniemozliwiajace przechodniom przejicie'?®. Podobny

1204 BRYKNER, D. BARANSKI (red.), op. cit., s. 63.
12LAPG, PMRN w Gorzowie, sygn. 113.
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problem dotyczyt ulic Komitetu Blokowego nr 37. W archiwum odnajduje-
my takze notatke, iz pod koniec 1951 roku koto Hotelu nr 3 przy ul. W. Wa-
silewskiej uszkodzony byt chodnik, co grozito wypadkiem i wymagana byta
zmiana plyty!?7.

Na skutek niedbatego zabrukowania na ulicach powstawaly réznego ro-
dzaju wyboje, przez co po pewnym czasie taka ulica trudno bylo przejechacé,
a pojazdy ulegalty zniszczeniu'?8.

Gorzowskie ulice w latach 50. byly w fatalnym stanie. W prasowych ar-
tykutach az roi sie od interwencji czytelnikoéw w sprawie dziur w jezdniach.
Glowne ulice w miescie wylozone byty kostka brukowa. Jednak wszedzie
tam, gdzie rozkopywano jezdnie, brygady drogowe nie potrafity juz réwno
ktasé¢ bruku. ,Na gorzowskich ulicach zdarzaja si¢ wypadki ztamania re-
sorow czy tez osi pojazdéw mechanicznych i konnych” — donosity gazety.
,Prezydium MRN nie reaguje na zadne uwagi w tej sprawie. Sytuacje po-
garsza stabe o$wietlenie. Ciemno$¢ i rozkopane ulice to plaga miasta. Czy
to nie niepokoi ojcow miasta? Sztab ludzi odpowiedzialnych za zty stan ulic
jest przeciez dosé liczny” — pytali dziennikarze w pazdzierniku 1955 roku'??.

Stan wszelkiego rodzaju terenéw zielonych miasta nie przedstawial sie
najlepiej. Zdewastowany zostal m.in. cmentarz niemiecki, ktéry na skutek
zniszczonego ogrodzenia byl pastwiskiem dla bydta!®?. W karygodny spo-
sob zostal zniszczony w 1951 roku drzewostan w Parku Wiosny Ludéw,
gdzie Szkota Technicznej Obstugi Rolnictwa przeprowadzata nauke jazdy
traktorem!3!.
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Radostaw Domke

BEGINNINGS OF THE ACTIVITY
OF PUBLIC UTILITY INSTITUTIONS
IN GORZOW WIELKOPOLSKI IN THE YEARS 1948-1956

Abstract

This article is concentrated on the activity of town services in Gorzéw Wielkopolski.
Additional subjects are: public transport, postal and communication services, and road
traffic. Drifts about health service are not included in this article, because they are greatly
researched by Andrzej Marciniak, who discusses them in the Nadwarciariski Historical
and Archival Annual.

This research concerns only the town of Gorzéw Wielkopolski, without the neigh-
bourhood. Chronologically it is situated in Polish Stalinism (the years 1948-1956). At
that time the activity of the discussed institutions was not as provisional as right after
the war. But later these institutions and objects did not function well either. Above
all, the six-year plan period was quite stable for the activity of public institutions, with
a great advantage to the citizens of the town.

The author wishes to emphasize that this article is not comprehensive. It is an
attempt at answering the question: What problems could the citizens of Gorzéw have
in the field of using municipal public utility institutions, which should make their lives
easier?



