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Streszczenie

Wody Odry majq charakter wiclozadaniowy: uzytkowane sq przez
przemysi, rolnictwo, lesnictwo, energetyke, gospodarke komunalng, stuzq
do uprawiania zeglugi, i turystyki sportowo-rekreacyjnej, itd. Skromne
zasoby wodne Odry , nierdwnomierne przeplywy i zimowe zlodzenia rzeki
powodujq, ze diugosc okresu nawigacyjnego jest zmienna. W latach 1951
— 1993 wynosita od 35 do 220 dni w roku. Niemniej rzeka jest
uregulowana, posiada infrastrukture pozwalajqeq na przywrocenie jef
znaczenia w europejskim systemie drog wodnych. Lqczna dlugosé
Odrzanskiej Drogi Wodnej na terenie Polskiwynosi 742 km. Tworzq jq:
o kanal Gliwicki — 41 km
o Kanal Kedzierzyhski — 504 km
o Odcinek skanalizowany Odry od Kozla do Brzegu Dolnego — 187 km
e Odra swobodnie plynqca od Brzegu Dolnego do Szczecina lqcznie =

Odrq Zachodniq 459 km.

Summary

The waters of the river Oder serve several purposes: they are used by
industry,  agriculture,  forestry, power  engineering,  municipal
management, navigation as well as. sports and recreation tourism. Little
water resources of the river, its irregular flows and winter overicing
cause that the length of the navigation period is variable. [n the years
1951-1993 the navigation period was from 35 to 220 days a year.
Nevertheless, the river is regulated and possesses the infrastructure
which allows restoring its importance in the European system of water-
ways. The total length of the Odra River Water-Way in the territory of
Poland is 742 km including:

o - the Gliwice Canal - 41 km,
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® - the Kedzierzyviski Canal - 504 km,

o - the engineered section of the river Oder from KoZle to Brzeg Dolny
- 187 km

o - the river flowing freely from Brzeg Dolny to Szczecin including the
Western Oder - 459 km.

1. WSTEP

Odra jest druga co do wielkosci rzeka w Polsce. Jej dtugos¢ wynosi 845 km, w
tym 742 km na terenie Polski. Na dlugosci 179 km jest rzeka graniczna z Republika
Federalng Niemiec a na dlugosci 8 km z Republika Czeska. Powierzchnia Dorzecza
Odry wynosi blisko 120 tys. km?, z czego 106 km® czyli ponad 88% lezy w Polsce i
zajmuje /3 powierzchni kraju.

Strategia modernizacji Odrzanskiego Systemu Wodnego pod nazwa ,,Program dla
Odry - 2006 obejmuje zadania dotyczace:

1) usunigcia szkdd powodziowych,

2) zbudowanie systemu biernego i czynnego zabezpieczenia

przeciwpowodziowego,

3) ochrony czystosci wod i srodowiska przyrodniczego,

4) precyzyjnego zagospodarowania przestrzennego,

5) zwigkszenia lesistosei,

6) energetycznego wykorzystania rzeki,

7) dostosowania Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametrow I11 klasy wodnej.
Zasoby wodne Odry sa skromne, a przeplywy bardzo nieréwnomierne.

2. MOZLIWOSCI TRANSPORTOWE

Odra wigze sig z systemem drdg wodnych polskich (poprzez Wartg - Note¢ - Kanal
Bydgoski - Wislte) i europejskich (poprzez kanaty Odra-Szprewa i Odra-Hawela) oraz
ich portami i nabrzezami przetadunkowymi. Istotnym jest potaczenie rzeki z zespolem
rzeczno -morskich portéw: Szczecin - Swinoujscie.

Aktualnie Odra sktada si¢ z kilku odeinkéw o réznych klasach zeglownosci:

e Kanal Gliwicki (41,2 km), wyposazony w 6 stopni zeglugowych wraz z
Kanatem Kedzierzynskim (4,5 km), zaliczany jest do II klasy
zeglownosci,

e Odra skanalizowana (187 km) na odcinku od Kozla do Brzegu Dolnego,
wyposazona w 24 stopnie zeglugowe, o catkowitym spadzie 64 m
zapewnia najwicksza glebokodé tranzytowa koryta rzeki 1,8 m:
podzielona na trzy charakterystyczne fragmenty: Kozle - ujécie Nysy
Klodzkiej, ujécie Nysy Ktodzkiej - Wroctaw, Wroctaw - Brzeg Dolny
.Odcinek ten wg przepiséw polskich zalicza sie do drég wodnych 11
klasy,
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e (Odra swobodnie ptynaca, na odcinku od Brzegu Dolnego do jeziora
Dabie (459 km), podzielona na dwa odcinki: do ujscia Warty (Il klasa ) i
od ujécia Warty (111 klasa),

e odcinek od jeziora Dabie do Swinoujécia zakwalifikowano do drog
wodnych 111 11V klasy.

Bariera utrudniajaca transport jest duza zmienno$¢ warunkéw Zeglownosci,
spowodowanych czgstymi:

e zlodzeniami,
e niskimi lub wysokimi stanami wad,
e zamgleniami.

W zwigzku z malg ilosciq opadow wystepujacych w zlewni Odry, przecigtna
dlugos¢ okresu nawigacyjnego w latach 1951 — 1984 wynosita 220 dni, za$ w suchych
latach 1990 — 1993 nie przekroczyla 55 dni. Wielko$¢ przeptywoéw S$rednich przez Odre
stanow1 25% w porownaniu z Renem 1 10% w poréwnaniu z Dunajem. Dostosowanie
odrzanskiej drogi wodnej do parametréw co najmniej I11 klasy w gornym i srodkowym
biegu oraz do klasy Vb w dolnym biegu umozliwi integracj¢ Odry z europejskim
systemem drog wodnych. Przystosowanie koryta Odry do parametréw drogi wodnej I11-
V Kklasy usprawni rowniez ochrong¢ przeciwpowodziowa. Osiggnigcie glebokosci
tranzytowych 1,7 - 2,0 m pozwoliloby na uzycie w okresie zimowym lodotamaczy i
zmniejszenia zagrozenia tworzenia si¢ zatorOw lodowych. Podstawowe zaplecze
zeglugi odrzanskiej stanowig porty 1 przeladownie. Wzdtuz tego szlaku wystepuje 5
rejonow koncentracji portow, przetadowni i nabrzezy:

e zespot portow Kanatu Gliwickiego 1 Odry opolskiej, ktory tworzg porty

w Ghiwicach, KozZlu, Opolu 1 Brzegu (nieczynny) wraz z 4
przetadowniami i 4 nabrzezami w rejonie katowickim i opolskim,

e zespol portow - wroctawskich: Port Miejski, Wroctaw-Popowice i
Wroclaw-Zacisze, wraz z 5 przetadowniami i 6 nabrzezami (w tym
rejonie wystepujg ponadto nieczynne 4 porty i 3 nabrzeza),

e zespol portow lubuskich: Cigacice, Nowa Sol, Kostrzyn, Urad, Glogow,
Krosno Odrzanskie, Stubice.

e zespot portow dolnej Odry (Pogolewo-Gryfino), obejmujacy 9 portow, 4

przetadownie 1 1 nabrzeze (ponadto nieczynne 3 przetadownie 1 20
nabrzezy),
e zespot portowy ujscia Odry (Szczecin-Swinoujscie) - | port, 14

przetadowni 1 8 nabrzezy czynnych oraz 9 nieczynnych.

Aktualnie poziom wykorzystania drog wodnych jest dos¢ niski. Po kryzysie konca
lat osiemdziesiatych, od 1990 roku obserwuje si¢ lekkie oznaki ozywienia a tadunki
wzrosty z 6,1 do prawie 7,0 min ton.

Wojewodztwo zachodniopomorskie jest obszarem szczegolnej koncentracji
przewozow transportem wodnym srodladowym. Szacuje sig, ze w rejonie tym przewozi
si¢ okolo 70% ogotu przewozéw tadunkéw zeglugg srodladowa w Polsce, tj. ponad 6
min ton tladunkow, w tym wigkszosci ladunkoéw kierowanych w  relacjach
zagranicznych.
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Do najwigkszych armatoréw polskich wodnych srodladowych dziatajacych na tym
obszarze naleza: Odratrans S.A., Zegluga Bydgoska S.A., Zegluga Szczecinska.
Struktura tadunkow jest rozna i zalezy od dziatalnosci produkcyjnej kazdego regionu.

Do glownych punktow Kkoncentracji popytu na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego nalezg: port Szczecin - Swinoujscie (ladunki rézne),
przetadowania Huty Szczecin (ladunki rozne), przetadownia Elektrocieptowni Szczecin
(wegiel), przetadownia  Elektrocieptowni  ,Pomorzany” (wegiel), nabrzeze
przeladunkowe Szczecinskich Zakiladow Nawozow Fosforowych |, Superfosfat”
(tadunki rozne), Bielinek (kruszywa), Chlewice (kruszywa), Ognica (kruszywa),

Z portow na Gornym Slasku transportowane towary obejmuja wegiel, koks, stal i
wyroby walcowane. Wojewodztwo opolskie wysyta nawozy azotowe, cement, wapno I
zboze. Z Dolnego Slaska i Srodkowej Odry (Wroctaw, Legnica i Zielona Gora)
najczestszymi towarami bywa drewno, materialy budowlane (kruszywa), cukier, zboze i
ostatnio sél. W rejonie srodkowej Odry we wspolpracy z niemieckimi partnerami,
transportuje si¢ materiaty budowlane, wegiel i wyroby metalowe. Szczecin transportuje
nawozy sztuczne, rudy zelaza, zboze i chemikalia. Lista asortymentow fadunkow
transportowych droga wodng jest wigc bardzo bogata.

Jest kilka argumentéw przemawiajacych za transportowym wykorzystaniem
rzeki Odry:

e ukfad geograficzny Odry pokrywa si¢ z kierunkiem potrzeb

najwi¢kszego nasilenia przewozow tadunkow,

e istnieje bogata infrastruktura, ktora moze by¢ wykorzystywana przez
zegluge srodladowa,

e J|okalizacja w dolinach rzek wielu duzych odbiorcow wegla 1 innych
surowcow. Znakomitym przykiadem jest elektrocieptownia Wroctaw,

* wzrastajace zapotrzebowanie na materialy budowlane, w przewozie
ktorych transport wodny ma wyrazng przewag¢ nad imnymi Srodkami
przewozowymi,

e bogata i rozlegla sie¢ hydrograficzna wojewodztwa
zachodniopomorskiego, czyni go regionem uprzywilejowanym pod
wzgledem wielkosci zasobow wodnych oraz naturalnego uktadu drog
eksploatowanych przez zegluge,

e jest strategiczna droga wodna, ktora laczy systemy transportowe Polski |
Niemiec oraz Europy Zachodniej z morsko — rzecznymi portami ujscia
Odry,

e jako element Odrzanskiego Systemu Transportowego, poprzez
polaczenia wodne wigze aglomeracja szczecinskg 1 morsko — rzeczne
porty ujScia Odry z konurbacja goérnoslaska i1 aglomeracja wroctawska,
za posrednictwem drogi wodnej Wisla - Odra z wielkopolskim obszarem
gospodarczym, a poprzez kanaly Odra - Havela i Odra — Szprewa, z
aglomeracja berlinska oraz portami krajow Europy Zachodniej,

e posiada kompleksowy, wielozadaniowy charakter, co zwigksza
efektywnos$¢ nakladéw inwestycyjnych, ponoszonych na jej budowe i
utrzymanie.
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Niestety jest takze kilka stabych stron drogi wodne;:

e naturalny uktad drogi wodnej ogranicza mozliwosci jej rozwoju w sensie
uktadu przestrzennego,

e w trakcie zagospodarowania Odry (na przetlomie XIX 1 XX w.)
popetniono wiele blgdéw, a catosci prac nigdy nie dokonczono, czego
efektem jest niedostosowanie istniejacej zabudowy do obecnych potrzeb
transportowych oraz wymogow technicznych,

e porty 1 przeladownie wymagaja remontoéw, a urzadzenia przetadunkowe
sq przestarzale 1 malo wydajne,.

e brak odpowiednich nakfadéw na utrzymanie doprowadzil do
dekapitalizacji zabudowy hydrotechnicznej, ktéra na poszczegdlnych
odcinkach charakteryzuje si¢ roznym stopniem fizycznego zuzycia
obiektow oraz roznymi parametrami eksploatacyjnymi,

e obok zlego stanu budowli wodnych oraz wspoétzaleznosci warunkow
nawigacyjnych od warunkow Klimatycznych 1 hydrologicznych
(zlodzenia, stany wysokiej 1 niskie)] wody, zamglenia — skracajace okres
nawigacji $rednio o 60 — 70 dni w roku) istotne ograniczenie
przepustowosci drogi wodnej] stanowiag  mosty, ktorych przeswity
pionowe nie odpowiadaja nawet Il klasie drogi wodne] wg EKG ONZ

3. WALORY TURYSTYCZNE

Od dawna szlaki wodne sq wykorzystywane w Swiecie do celow turystycznych,
sportowych i wypoczynkowych. Niestety nasza turystyka wodna ogranicza si¢ jedynie
do jezior 1 zbiornikobw wodnych, podczas gdy wykorzystywanie rzek 1 kanalow jest
minimalne 1 jedynymi wyjatkami saq kanaty: Augustowski 1 Elblaski.

Nadodrze jest terenem o duzych mozliwosciach rozwoju turystyki. Jego
atrakcyjnos¢ podnosi polozenie geograficzne: fakt, ze Odra laczy terytoria trzech
sasiadujacych krajow.

Turystyczne wykorzystanie dorzecza Odry jest nilerozerwalnie zwigzane 2z
istnieniem naturalnych obszardéw, ktérych pigkno 1 spokd) zapewniajg odpowiednie
warunki odpoczynku. Takie regiony turystyczne mozna spotka¢ w Sudetach, na
Pojezierzu Lubuskim 1 w rejonie Szczecina. Mniejsze obszary obejmujg Opole 1
Gorzow WIk. Kazdego roku, rejony te odwiedza ponad 3 mln turystow z kraju i z
zagranicy. Obstuga ruchu turystycznego stanowi powazne zrodio dochodow ludnosci
lokalne,.

Pojezierze Lubuskie lezy na pograniczu Slaska i Pomorza i jest stynne ze swych
wzgorz polodowcowych, jezior, lasow 1 zamkow.

Najwigksze jeziora: Ciecz, Dlugie, Slawskie 1 Lubienickie oferujg sporty wodne 1
odpoczynek.

Stare lasy sosnowe i bukowe styna z dzikich zwierzat, grzybow i runa lesnego.
Obszar pokryty lasami jest najwigkszy w Polsce 1 wynosi 48,6% catkowitej powierzchni
regionu.

Na wielu jeziorach w okolicy Szczcina popularne sg sporty wodne. Specjalnym
rejonem turystycznym jest wyspa Wolin 1 Zalew Szczecinski. Oferujg one dobrze
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przygotowany wypoczynek nad brzegami jezior i morz, tak jak zeglowanie, wedkarstwo
i inne sporty wodne.

W rejonie Opola, najwazniejszymi rejonami rekreacyjnymi sg obszary lesne i
zbiorniki wodne w Turawie, Glebinowie i Nysie. W rejonie Wroclawia wystepuje
bogata w stawy Dolina Baryczy, ktdra oferuje mozliwosci wedkowania i wypoczynku.
Pasazerski transport wodny srodladowy na terenie wojewddztwa
Zachodniopomorskiego ma relatywnie marginesowe znaczenie. Zauwazy¢ jednak
nalezy wzrost ruchu granicznego niemieckich statkow pasazerskich uprawiajacych na
tzw. turystyke zakupowa (okolo 1600 wjazdow w 1998 roku) oraz jachtéw (ponad 1100
wjazdow w 1998 roku). Polscy armatorzy eksploatuja kilka statkow pasazerskich w
komunikacji regularnej i czarterowej.

Na Odrze za slabo rozwinigte nalezy uzna¢ wszystkie formy turystyki wodnej oraz
sportow wodnych. Brakuje infrastruktury, statkow turystycznych, odpowiadajacych
wspolczesnym wymaganiom. W miastach brak $ciezek spacerowych nie kolidujacych z
ruchem kolowym szczegdlnie nasilonym przy mostach, brakuje odpowiednio
zagospodarowanych miejsc widokowych oraz organizatorow masowych imprez, ktore
by wiaczyly rzeke w nurt zycia spotecznego.

Jest rzecza niezwykle wazng, aby wszelkie inwestycje planowane w najblizszym
czasie nad Odra, nawet te o charakterze technicznym, uwzglednialy problem
harmonijnego wpisania si¢ w krajobraz oraz mozliwos¢ ich zwiedzania przez ludzi
poruszajacych si¢ po szlakach turystycznych, zarowno wodnych, jak nabrzeznych.
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