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Streszczenie
Odrzanska droga wodna jest jednq z najwazniejszych drdég wodnych w
Polsce. Posiada ona dogodne warunki do polqczenia z sieciq drog
wadnyeh w Polsce, a takze z europejskim systemem drog wodnych
i kanalow. W pracy zostata zamieszczona charakterystyka odrzanskiej
drogi wodnej na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, a takie
przedstawiono mozliwosci jej rozbudowy.

Summary
The Odra River water-way is one of the most important water-ways in
Poland. It has convenient possibilities for connection with net of water-
ways in Poland and also with European system of water-ways. The char-
acteristic of Odra River water-way in the West Pomerania Voivodeship
and possibilities of its development were presented in the paper.
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. CHARAKTERYSTYKA ODRZANSKIEJ DROGI WODNEJ

Srodladowa droge wodna Odry stanowia;

Odra od Raciborza do jeziora Dabie przez rzeke¢ Regalice i1 je] boczne
odgaltezienia,

Odra Zachodnia - od odgal¢zienia od Odry wlasciwe] w miejscowosci
Widuchowa do granicy z wodami morskimi w Szczecinie

Odra Wschodnia przez jezioro Dabie wraz z odgat¢zieniami do granic z wodami

morskimi.

l.gczna dlugosc odrzanskiego szlaku zeglownego wynosi 755,2 km - w tym:

dtugosc¢ srodladowej drogi wodnej - 686,82 km.
morska droga wodna Odry od granicy wod $rodladowych i morskich waéd
wewnetrznych do morza Battyckiego - 66,380 km.

2. POWIAZANIA Z SIECIA DROG WODNYCH POLSKI, NIEMIEC, EUROPY

Droga wodna Odry posiada potencjalne mozliwosci rozwoju we wszystkich
kierunkach. 1 tak:

na poinoc - poprzez morski odcinek mozliwe jest osiagnigcie polskich
| niemieckich wybrzezy Battyku i krajow skandynawskich,

na wschod — poprzez rzeke¢ Wartg, Note¢, Kanal Bydgoski i rzeke Brdg -
otwarty jest dostep do Wisty i dalej na potnoc 1 wschod,

na zachdd - do drog wodnych Niemiec i dalej do Europy Zachodniej przez kanat
Odra - Sprewa w Eisenhiittenstadt; kanal Odra - Hawela w Hohensaaten; Kanal
Ognica stanowiacy drugie potaczenie przez sluz¢ Schwedt z droga wodna
Szczecin - Berlin od Odry Zachodniej,

na poludnie - w przypadku realizacji koncepcji programowej kanatu
Odra - Dunaj.

Z punktu widzenia prognoz przewozowych, systemow transportowych, warunkow
hydrologicznych oraz zabudowy hydrotechniczne] zasadnym jest podziat szlaku
transportowego na odcinki odpowiadajace mozliwosciom ich gospodarczego
wykorzystania:

od Szczecina do km 667 - Zaton Gorna (Hohensaaten)

od km 667 - Zaton Gorna do km 617,6 - ujScie Warty

od km 617,6 - ujscie Warty do km 5424 - ujscie Nysy Luzyckie]

od km 5424 - ujscie Nysy Luzyckiej do km 332,0 - Scinawa

od km 332,0 - Scinawa do km 284,7 - Brzeg Dolny

od km 284,7 - Brzeg Dolny do km 95,6 - Kozle - Odra skanalizowana
odcinek powyzej Kozla - praktycznie nie eksploatowany.

Kazdy z wyzej wymienionych odcinkow posiada inng charakterystyke¢ 1 rodzi inne
problemy.
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2. CHARAKTERYSTYKA HYDROLOGICZNA DOLNEJ ODRY

Poszczegdlne odcinki dolnej Odry posiadajg zréznicowany charakter:

- odcinek typowo rzeczny w rejonie Gozdowic i nizej do Bielinka , przechodzacy
stopniowo w odcinek rzeczno-morski (od przekroju Gryfina z dominacja cech
morskich) ,az do odcinka o cechach typowo morskich, liczonego od rejonu Odry
"szczecinskiej" do przekroju Trzebiez.

- poldery Migdzyodrza istotnie oddziatujg - zaréwno na wpltyw wielkich wad, jak
i na stany wody w okresach wystgpowania odmorskich wezbran sztormowych
i cofek wiatrowych.

- w miar¢ posuwania si¢ od Trzebiezy w gor¢ Odry wzrastajg stany maksymalne
oraz amplitudy zmian stanow .

Analizujac dynamikg zmian wody dolnej Odry na przestrzeni ostatnich 40 lat mozna
stwierdzi¢, ze stany $rednie utrzymujq si¢ na stalym poziomie, stany niskie wykazuja
nieznaczne tendencje do obnizania sig, za$ stany maksymalne w doé¢ zdecydowany
sposdb wzrastajg (szczegolnie wyraznie w Trzebiezy i Szczecinie) - wigze sig¢ to
prawdopodobnie z poglebieniem toru wodnego Szczecin - Swinoujscie w latach 1971-
1975. Dla ostatniego dziesigciolecia (1975-1985) stwierdzono znacznie czgstsze
wystgpowanie ekstremalnie  wysokich stanéw, niz wynika to z rozkladow
prawdopodobienstwa. Na obszarze zalewu i roztoki odrzanskiej o przebiegu spigtrzenia
decyduja:

- wlewy wdd morskich

- zahamowanie odplywu

- lokalne warunki wiatrowe

Fala spigtrzenia odmorskiego ulega znacznej redukcji przy przejsciu przez ciesniny,
przez co w rejonie Zalewu Szczecinskiego - przyrosty standw sq najmniejsze, a zmiany
lagodne w poréwnaniu ze zmianami stanu Zatoki Pomorskiej. Przyrost stanow na
zalewie wynosi 50=80% przyrostu stanow na zatoce - jest on wywolany naplywem wod
morskich i zatrzymaniem sptywu Odry.

Najwigkszy efekt wypelnienia sieci rzecznej dolnej Odry wystgpuje w rejonie
Widuchowej, przy czym przyrost stanéw moze by¢ wigkszy (do 1.5 - raza) niz na Zatoce
Pomorskiej (efekty spigtrzen siggaja Gozdowic).

Zagadnienie wplywu spigtrzen sztormowych na hydrodynamike ujscia Odry nalezy
analizowa¢ zawsze w powigzaniu ze zmianami standw wod Zalewu Szczecinskiego
i Baltyku oraz dziataniem wiatru.

Znaczna redukcja fal powodziowych (stanéw) na odcinku Gozdowice-Gryfino
(Migdzyodrze), wzajemne nakladanie sie spigtrzef sztormowych i fal powodziowych
stwarza szereg problemow gospodarczych istotnych dla ochrony przeciw-powodziowej,
ochrony brzegow, zeglugi, rolnictwa, gospodarki wodnej i ochrony $rodowiska wodnego

Laczna dlugoé¢ waldw przeciwpowodziowych w dolinie dolnej Odry wynosi 106 km
(w tym waly przeciwpowodziowe Miedzyodrza - obecnie Park Krajobrazowy Doliny
Dolnej Odry). W zdecydowanej wigkszosci sa to waly 1V klasy technicznej.
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3. DROGA WODNA ODRY NA ODCINKU GRANICZNYM

Koncentrujac si¢ na odcinku granicznym stwierdzi¢ trzeba fakt, ze istnieja na nim
obiektywnie najlepsze warunki do szybkiej integracji z europejskim systemem drog
wodnych. Mimo istniejacych, eksploatowanych polaczen na zachod poprzez kanal Odra
- Sprewa 1 kanal Odra - Hawela aktualny stan zabudowy hydrotechnicznej tego odcinka
drogi wodnej nie pozwala na pelne wykorzystanie jego mozliwosci transportowych:

- odcinek | - od Szczecina do km 667 - Hohensaaten - charakteryzuje si¢ zbyt
malymi {ukami krzywizn oraz wystgpowaniem przemialéw obnizajacych
glebokosei na 13 — to kilometrowym odcinku do Bielinka (km 680) do Zatoni
(km 667). Ponizej Bielinka az do Szczecina nie ma zasadniczych probleméw
glebokosciowych;

- odcinek Il - od km 667 - Hohensaaten do km 617,6 - ujscie Warty -
charakteryzuje si¢ znaczna zmiennoscia szerokosci koryta, przebiegu nurtu
i parametréw budowli hydrotechnicznych, co w konsekwencji, przy znacznych
zniszczeniach istniejacej zabudowy regulacyjnej, powoduje nierdéwnomierny
przeptyw rumowiska wleczonego i liczne przemiaty. Przemialy w zaleznosei od
wielko$ci roznig sie czasem trwania, dlugoécia oraz stopniem limitowania
najmniejszych gigbokosci. Lokalizacja przemiatow w niektérych miejscach jest
powtarzalna w takim stopniu, ze nalezy ja uznac za stala;

- odcinek I - od km 617,6 - ujscie Warty do km 5424 - ujscie Nysy Luzyckiej -
o wzglednie ustabilizowanym przebiegu nurtu, posiadajgcy nawet w latach
suchych odcinki o dobrych glgbokosciach, charakteryzuje sig ztym wplywem
budowli regulacyjnych (ostrog) na morfologi¢ koryta rzecznego tworzac liczne,
zanizajace glebokodci, ucigzliwe przemialy. Dla celéw zeglugowych odrzanska
droga wodna na omawianym granicznym odcinku charakteryzuje si¢ niestety
takze zbyt duzg zawodnoscia zwigzang z warunkami hydrometeorologicznymi
takimi, jak: zjawiska lodowe, niskie i wysokie stany wody, zamglenia itp.

Pamigta¢ jednak nalezy, ze glowne cele i zasady regulacji rz. Odry zostaly okreslone
w 1819 r. w tzw. Protokole Boguminskim; wedtug tych zasad przeprowadzono regulacje
rzeki gtownie powyzej ujscia Warty do potowy XIX wieku. Po 1850 r. zabudowano
regulacyjnie Odre ponizej ujscia Warty az do km 665. Na dolnej Odrze wlasciwe roboty
rozpoczeto w 1906 r. i prowadzono je w zasadzie do 1932 r. wykonujac potem jeszcze
szereg robot wykonczeniowych i uzupeiniajacych. Catosei robdt jednak nie zakonczono.

4. POLACZENIE SZCZECIN - BERLIN

Odcinek odrzanskiej drogi wodnej na odcinku Hohensaaten-Szczecin bedacym
fragmentem  wspomnianego potaczenia jest juz dzisiaj odcinkiem o najlepszych
warunkach Zeglownosci i najintensywniej w kraju eksploatowanym.

Na odcinku tym wystepuja nastgpujace szlaki zeglowne:
- Rzeka Odra Zachodnia bgdaca polaczeniem Szczecina z Kanalem Hohensaaten
- Friedrichsthal spelniajaca juz obecnie warunki V klasy poza przeswitem pod
dwoma mostami (jeden obrotowy i jeden zwodzony):
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- most kolejowy obrotowy (km 35,39) - praktycznie nie obracany - wysokos¢
konstrukcji ponad WWZ 3,69 m

- most drogowy zwodzony (km 35,95) (most dlugi) - praktycznie nie podnoszony
- wysokos¢ konstrukcji ponad WWZ 3,61 m.

- Dla tej klasy drogi wodnej wyniesienie spodu konstrukcji ponad WWZ powinno
wynosi¢ min. 5,25 m lub przy przewozach konteneréw 7,00 m.

- Rzeka Odra poczawszy od j. Dabskiego przez Regalice i Odre Wschodnia az do
polaczenia z kanalem Schwedt (km 697) posiadajacym szerokos¢ szlaku
zeglownego, ltuki i glebokosci odpowiadajace kl. V drogi wodnej poza
ograniczeniami stwarzanymi przez most kolejowy zwodzony (km 734,6) oraz
$luzg w Schwedt juz po stronie niemieckiej.

- Kolejowy most zwodzony w km 734,6 ma konstrukeje statg wyniesiona ponad
WWZ jedynie o 3,06 m. Przgsto zwodzone posiada jednak przeswit pionowy
6.12 m ponad WWZ i przeswit poziomy 12,8 m.

- Rzeka Odra od km 697,0 do km 667,0 czyli do wejscia na wschodnig $luzg
w Hohensaaten — stanowiacy najlepsze 1 najszybsze polaczenie, nie posiada
dobrych i trwalych glebokosci tranzytowych przy srednich i niskich stanach
wody. Odcinek ten powinien w pierwszej kolejnosci przej$¢ modernizacje
zabudowy regulacyjnej dla poprawy glebokosci szlaku zeglownego co pozwoli
speini¢ warunki kl. V drogi wodne;j.

- Odcinek ten powinien by¢ traktowany na rowni z przebudowa niemieckiego
odcinka drogi wodnej Berlin - Gartz (Hawela-Odra).

5. ZAKONCZENIE

Przyjecie wspolnego programu dostosowywania kolejnych odcinkéw drég wodnych
pozwalajacych na skuteczne ich wiaczenie w sie¢ europejska nalezaloby uznac za
program uzupeniajacy zadania okreslone w zatozeniach modernizacji kanatu Odra —
Hawela. Efekty tej modernizacji nie moga byé ograniczone przez nastgpny odcinek
jakim jest przebieg drogi wodnej w nurcie Odry na pétnoc do Morza Baltyckiego i na
potudnie w kierunku Wielkopolski i Slaska.



