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WODNEJ E70 DLA POTRZEB ANALIZY SRODOWISKOWEJ

Stowa kluczowe: droga wodna, zegluga $rédladowa, obszary Natura 2000,
obszary chronione

Streszczenie

Podstawowym celem ,, Koncepcji programowo-przestrzennej rewitalizacji
srodlgdowej drogi wodnej relacji wschod-zachod, obejmujgcej drogi
wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanal Bydgoski, Brda, Wista, Nogat, Szkar-
pawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski Miedzynarodowa
Droga Wodna E70” jest wzmocnienie rozwoju gospodarczego regionow
poprzez kompleksowy rozwdj systemu zeglugi Srodlgdowej i turystyki
wodnej czterech wojewddztw: lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-
pomorskiego oraz pomorskiego, z uwzglednieniem zasady zréwnowazo-
nego rozwoju. Podstawe Koncepcji stanowiq, m.in. Komunikat komisji
europejskiej w sprawie promocji zeglugi srodlgdowej ,, NAIADES”, zinte-
growany europejski program dzialan na rzecz zeglugi srodlgdowej -
Bruksela 2006, Wstepny projekt koncepcji przestrzennego zagospodaro-
wania kraju na lata 2008-2033 oraz Polityka ekologiczna panstwa na lata
2009-2012 z perspektywq na 2016r. Wdrozenie koncepcji musi uwzgled-
nia¢ uwarunkowania Srodowiskowe, szczegolnie wynikajqce z lokalizacji
niektorych zadan na obszarach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000. Niniejszy artykut stanowi wstep do analizy srodowiskowej wymie-
nionej Koncepcji i dotyczy podziatu planowanych obiektow na grupy in-
westycyjne.

Wstep

,Koncepcja programowo-przestrzenna rewitalizacji srodladowej drogi wod-
nej relacji wschod-zachod, obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Brda,
Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na
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terenie Polski Miedzynarodowa Droga Wodna E70)” stanowi I etap komplek-
sowego systemu rozwoju zeglugi $rodladowej i turystyki wodnej. System ten
obejmuje réwniez powiazania transportu wodnego z drogowym i kolejowym na
calym obszarze, przez ktory przebiega polski odcinek Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E70, rozciagajacej si¢ z Antwerpii do Ktajpedy — rys. 1.

P ® Odcinek 1-2: wojewodztwo lubuskie
® Odcinek 2-3: wojewodztwo wielkopolskie
@; ® Odcinek 3-4: wojewddztwo kujawsko-pomorskie Lgh
® Odcinek 4-5: wojewdédztwo pomorskie adyslawowo
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Rys. 1. Migdzynarodowa Droga Wodna E70
Fig. 1. International Waterway E70

Przewodnig ideg Koncepcji jest pobudzenie inicjatyw gospodarczych w re-
jonie poprzez rozwoj transportu $roédladowego i turystyki [Lojewski 1997].
Bezsprzeczne jest tutaj zatozenie prospoteczne, niemniej jednak, dla spetnienia
nadrzednego warunku zréwnowazonego rozwoju, realizacja Koncepcji musi
uwzglednia¢ uwarunkowania srodowiskowe, szczegdlnie - wynikajace z lokali-
zacji niektorych zadan na obszarach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000 [Beck 2005].

Program inwestycyjny Koncepcji sktada si¢ ze 162 zadan zlokalizowanych
na terenach czterech wojewodztw: lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-
pomorskiego i pomorskiego. Obejmuje przedsiewzigcia takie jak: budowa oraz
rozbudowa portéw handlowych i przetadowni, turystycznych portoéw bazowych,
duzych przystani turystycznych, przystani i portow zeglugi pasazerskiej, kapie-
lisk, przystani kajakowych oraz miegjsc postoju jachtéw motorowych i todzi,
mostow zwodzonych, punktow widokowych, a takze poglebianie szlakéw wod-
nych.
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Podzial przedsiewzieé na grupy inwestycyjne

Dla potrzeb analizy $rodowiskowej poszczegdlne zadania zaplanowane

w Koncepcji zaliczono do réznych grup inwestycyjnych (A. B, C, D, E), jakie

wydzielono w zaleznosci od:

- rodzaju inwestyciji,

- kwalifikacji przedsigwzigcia w zakresie oddziatywania na §rodowisko i ko-
niecznos$ci sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko [Dz. U.
2004r. nr 257 poz. 2573 z p6ézn. zm.],

- wplywu inwestycji na obszary Natura 2000 i obszary podlegajace ochronie
[Dz. U. 2008r. nr 25 poz. 150, Dz. U. 2004r. nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.].
Nawet w ramach jednej grupy zadaniowej, poszczegdlne przedsiewzigcia

znacznie r6znig si¢ programem inwestycyjnym, a co za tym idzie — zakresem

robot budowlanych.
Dlatego tez poszczegdlne zadania uszeregowano w nastepujace grupy inwe-
stycyjne:

grupa A:

budowa oraz rozbudowa portow handlowych i przeladowni, turystycznych
portow bazowych, duzych przystani turystycznych, przystani i portow ze-
glugi pasazerskiej oraz mostow zwodzonych, a takze poglebianie szlakow
wodnych.
Pod wzgledem $rodowiskowym sa to przedsiewzigcia mogace potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktorych sporzadzenie raportu od-
dzialywania na srodowisko nie jest obligatoryjne — zgodnie z §3 ust. 1 pkt.
45, 58-60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
W sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzia-
tywaé na srodowisko oraz szczegdtowych kryteriow zwiazanych z kwalifi-
kowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddzialywania na $rodo-
wisko (Dz. U. 2004 nr 257 poz. 2573 z p.zm.). Przedsiewziecia te sg zlokali-
zowane na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

grupa B:

budowa oraz rozbudowa portow handlowych i przetadowni, turystycznych
portow bazowych, duzych przystani turystycznych, przystani i portow ze-
glugi pasazerskiej i mostow zwodzonych oraz poglebianie szlakow wod-
nych.
Sa to przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodo-
wisko, dla ktorych sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko nie
jest obligatoryjne. Przedsiewzigcia te nie sa zlokalizowane na obszarach Na-
tura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na podstawie Ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
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grupa C:

budowa oraz rozbudowa duzych przystani turystycznych.

Pod wzgledem s$rodowiskowym s3 to przedsigwzigcia mogace potencjalnie

znaczaco oddziatywac na $rodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu od-

dziatywania na $rodowisko nie jest obligatoryjne — zgodnie z §3 ust. 1 pkt.

58 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie

okreslenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na §ro-

dowisko oraz szczegélowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem

przedsiewzig¢ do sporzadzania raportu oddzialywania na srodowisko (Dz. U.

2004 nr 257 poz. 2573 z poézn. zm.), a takze - przedsiewzigcia zlokalizowane

na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na pod-

stawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
grupa D:

budowa oraz rozbudowa kapielisk, przystani kajakowych oraz miejsc posto-

ju jachtow motorowych i todzi.

Pod wzgledem $rodowiskowym sa to przedsiewzigcia mogace potencjalnie

znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktorych sporzadzenie raportu od-

dzialywania na $§rodowisko nie jest obligatoryjne. Nie sga one zlokalizowane
na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na pod-
stawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

grupa E:

budowa punktéw widokowych, modernizacja wyposazenia $luz, oznakowa-

nia szlakoéw wodnych itp.

Sa to przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodo-

wisko, dla ktorych sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko nie

jest obligatoryjne.

Jak wynika z dokonanego podzialu, niektore zadania, np.: budowa oraz roz-
budowa portow handlowych i przetadowni, turystycznych portow bazowych,
duzych przystani turystycznych, przystani i portow zeglugi pasazerskiej, mo-
stow zwodzonych oraz poglebianie szlakow wodnych maja ten sam charakter
i zakres robot, a mimo to - ze wzgledu na lokalizacje (sa to obiekty potozone na
obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na podstawie
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody lub poza nimi) — zostaty
przyporzadkowane do roznych grup inwestycyjnych: A lub B.

W grupie C znalazly si¢ zadania o mniejszym ci¢zarze gatunkowym, takie
jak: budowa oraz rozbudowa duzych przystani turystycznych, ale zlokalizowane
na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Grupa D obejmuje zadania dotyczace budowy oraz rozbudowy kapielisk,
przystani kajakowych oraz miejsc postoju jachtow motorowych i todzi, nieznaj-
dujace si¢ na obszarach Natura 2000 oraz obszarach podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
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W grupie E umieszczono nastepujace zadania: budowa punktow widoko-
wych, modernizacja wyposazenia $luz, oznakowania szlakow wodnych i po-
dobne, o potencjalnie najmniejszym oddzialywaniu na $rodowisko, znajdujace
si¢ zardbwno na obszarach Natura 2000, jak i obszarach podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, jak i poza
nimi.

Uwarunkowania Srodowiskowe wydzielonych grup inwestycyjnych

Zasadniczym problemem ekologicznym, ktoéry winien by¢ uwzgledniony
przy realizacji Koncepcji, jest zachowanie podstawowych wartosci przyrodni-
czych na calym obszarze objetym opracowaniem, w tym jego roéznorodnos$ci
biologicznej. Szczegdlng warto$¢ stanowig elementy przyrodnicze, dla ochrony
ktorych utworzone zostaty obszary Natura 2000 i inne formy ochrony przyrody.
Realizacji zatozen Koncepcji winno zatem towarzyszy¢ permanentne podno-
szenie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz zmiana modelu rekreacji
i turystyki z konsumpcyjnego na poznawczy, z jednoczesnym poszanowaniem
warto$ci przyrodniczych [Lenart i Tyszecki 1998].

Pozytywne znaczenie dla ochrony $rodowiska bedzie mialo rowniez wdro-
zenie przewozow masowych, w tym tramwajami wodnymi i statkami pasazer-
skimi. W konflikcie z zasadami ochrony przyrody moga natomiast znalez¢ si¢
przedsiewzigcia zwigzane z rozwojem sportéw motorowodnych i jachtingu
motorowego.

Podstawowymi problemami $rodowiskowymi, wynikajacymi z realizacji
ustalen omawianej Koncepcji beda straty przyrodnicze, towarzyszace w sposob
nieunikniony budowie i rozbudowie portow i innych obiektow infrastruktury
turystycznej oraz wzrost ucigzliwos$ci akustycznych spowodowanych eksploata-
cja szlaku wodnego w sezonie wiosenno-letnim. Migdzynarodowa Droga Wod-
na E70 stanowi typowa droge wodng stuzaca do prowadzenia przewozow ma-
sowych, a takze uzytkowang w celu przemieszczania si¢ turystow, z krotkimi
pobytami w miejscach o wyjatkowych walorach poznawczych, co moze miec¢
réznorodne negatywne oddziatywanie na poszczegdlne elementy §rodowiska.

Potencjalnym zagrozeniem dla stanu czystosci wod powierzchniowych moga
by¢ réwniez awaryjne rozlewy paliwa [Przybytowski 2005].

Konieczno$¢ wydobycia i usuniecia urobku w czasie pogtebiania istniejace-
go toru wodnego moze z kolei spowodowac znaczny wzrost zmgtnienia wody
w rejonie prowadzonych prac refulacyjnych.

Nie przewiduje si¢ natomiast zmian uksztattowania terenu i zniszczen szaty
roslinnej, tak w obrebie pasa wodnego, jak i poza terenami lokalizacji poszcze-
golnych przedsigwzig¢. Realizacja Koncepcji nie powinna wigc stanowié zagro-
zenia dla bior6znorodnos$ci przedmiotowych regionow.
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Analiza $rodowiskowa opracowana dla przedmiotowej Koncepcji [Koto-

dziejezyk, Hudak 2009] wykazata, ze intensywnos$¢ oddziatywania na srodowi-
sko poszczegdlnych planowanych przedsiewzie¢, zardbwno na etapie budowy,
jak i eksploatacji jest bardzo zréznicowana.

Oddziatywania na $rodowisko poszczegoélnych grup inwestycyjnych mozna

scharakteryzowac nastepujaco:

zadania zaliczone do grupy A,

na etapie budowy — nastepowaé bedzie przeksztalcenie powierzchni ziemi,
przy duzym zakresie robdt ziemnych i budowlanych, wykonywanych z za-
stosowaniem ciezkiego sprzetu z napedem mechanicznym, z poglebieniem
podejsciowego toru wodnego. Pracom tym towarzyszy¢ bedzie: znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytow do powietrza, zniszczenie
(co najmniej w zasiegu placu budowy) istniejgcej roslinnosci oraz drobnej
fauny, ponadnormatywna emisja hatasu i wibracji, mozliwe zmiany stosun-
kow gruntowo-wodnych, a w sytuacjach awaryjnych — mozliwo$¢ zanie-
czyszczenia substancjami ropopochodnymi wod powierzchniowych i pod-
ziemnych oraz gruntéw.

Oddziatywania obiektow tej grupy na srodowisko, na etapie budowy, beda
miaty charakter negatywny, krotko i srednioterminowy, bezposredni. Ponad-
to moga wystapi¢ negatywne, dtugoterminowe zmiany biocenozy i jej wa-
runkow siedliskowych. Mozliwe jest takze znaczace, negatywne oddzialy-
wanie na obszar Natura 2000 oraz na obszary podlegajace ochronie na pod-
stawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci portéw spowoduje wzrost ilosci
jednostek ptywajacych, rowniez z napgdem silnikami spalinowymi, a co za
tym idzie - wzrost zanieczyszczen emitowanych do powietrza, wzrost hata-
su, wzrost ruchliwosci na szlakach wodnych i potencjalne zanieczyszczenie
wod powierzchniowych substancjami ropopochodnymi.

Oddziatywania obiektow tej grupy na Srodowisko, na etapie eksploatacji,
beda miaty charakter negatywny, dtugoterminowy lub chwilowy, bezposred-
ni. Mozliwe sg takze negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 oraz
na obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.

Pozytywnym efektem realizacji przedsigwzigcia bedzie czgsciowe zastapie-
nie transportu samochodowego $rodkami transportu wodnego, a w efekcie -
skrocenie niektorych odcinkéw komunikacji ladowej, zmniejszenie zuzycia
paliwa oraz emisji zanieczyszczen do powietrza oraz rozwoj ,,biatej floty”.
W tym zakresie beda to pozytywne oddziatywania dtugoterminowe, posred-
nie,

zadania zaliczone do grupy B;

na etapie budowy - nastepowaé bedzie przeksztatcenie powierzchni ziemi
z zastosowaniem ci¢zkiego sprzetu z napedem mechanicznym, z mozliwo-
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$cig poglebiania toru podej$ciowego. Pracom tym towarzyszy¢ bedzie
znaczny wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pylow do powietrza,
zniszczenie w zasiggu placu budowy istniejacej roslinnosci oraz drobnej
fauny, ponadnormatywny hatas i wibracje, a niewykluczone tez bgda lokalne
zmiany stosunkow gruntowo-wodnych (w sytuacjach awaryjnych — mozli-
wos$¢ zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi wod powierzchnio-
wych i podziemnych oraz gruntow).

Oddziatywania obiektow tej grupy na srodowisko, na etapie budowy, beda
miaty charakter negatywny. Beda to oddziatywania krotko i $redniotermi-
nowe, bezposrednie. Moga tez wystapi¢ negatywne, dtugoterminowe zmiany
biocenotyczne i warunkow siedliskowych,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci portow spowoduje wzrost ilosci
jednostek ptywajacych, rowniez z napgdem silnikami spalinowymi, a co za
tym idzie - wzrost zanieczyszczen emitowanych do powietrza, hatasu i ruchu
na szlakach wodnych, a takze — potencjalne zanieczyszczenie wod po-
wierzchniowych substancjami ropopochodnymi. Pozytywnym efektem be-
dzie rozwoj ,,biatej floty”. Oddziatywania obiektéw tej grupy na srodowisko,
na etapie eksploatacji, bedg miaty zatem charakter negatywny (bg¢da to od-
dzialywania dlugoterminowe, chwilowe, bezposrednie), ale rowniez — pozy-
tywny (oddzialywania dlugoterminowe, posrednie),

zadania zaliczone do grupy C;

na etapie budowy — przewiduje si¢ mniejsze negatywne oddziatywania na
srodowisko, o intensywnos$ci zaleznej od wielkosci i programu zaplecza,
spowodowane pracg sprzetu mechanicznego, gldwnie w odniesieniu do emi-
sji zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

Oddziatywania obiektow tej grupy na srodowisko, na etapie budowy, beda
miaty charakter negatywny. Beda to oddzialywania krétkoterminowe, bez-
posrednie. Mozliwe sa takze negatywne oddzialywania na obszar Natura
2000 oraz na obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

na etapie eksploatacji — rozbudowa sieci przystani przyczyni si¢ do wzrostu
ilosci jednostek ptywajacych, a wiec wzrostu zanieczyszczen emitowanych
do powietrza, wzrostu hatasu, wzrostu ruchliwosci na szlakach wodnych
i potencjalnego zanieczyszczenia wod powierzchniowych substancjami ro-
popochodnymi.

Oddziatywania obiektow tej grupy na Srodowisko, na etapie eksploatacji,
beda mialy charakter negatywny. Beda to oddzialywania dtugoterminowe,
chwilowe, bezposrednie. Mozliwe bedg takze negatywne oddziatywania na
obszar Natura 2000 oraz na obszary podlegajace ochronie na podstawie
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o0 ochronie przyrody,

zadania zaliczone do grupy D;
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na etapie budowy — zaktada si¢ niewielkie negatywne oddziatywania, w tym
wzrost zanieczyszczenia powietrza i hatasu.

oddziatywania obiektow tej grupy na $srodowisko, na etapie budowy, begda
mialy charakter negatywny. Beda to oddzialywania krotkoterminowe, bez-
posrednie,

na etapie eksploatacji — przewiduje si¢ niewielki wplyw na wzrost ilosci
i wielkosci jednostek ptywajacych na szlaku zeglugowym.

Oddziatywania obiektow tej grupy na srodowisko, na etapie budowy, beda
miaty charakter negatywny. Beda to oddzialywania krétkoterminowe, bez-
posrednie,

- zadania zaliczone do grupy E;
na etapie budowy i eksploatacji — wystapi brak negatywnego oddziatywania
na $rodowisko; realizacja zadan przyczyni si¢ do usprawnienia zeglugi, tak-
ze do podniesienia $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa. Beda to zatem
pozytywne oddziatywania dlugoterminowe.

Przewidziana w Koncepcji budowa sieci portéw 1 przystani zeglarskich,

a nastepnie wdrozenie systemu transportu multimodalnego, polegajacego na

powiazaniu transportu publicznego i indywidualnego drogami lgdowymi oraz

kolejowego z turystyka wodna, a takze rowerowa i pieszg, ma istotne znaczenie
proekologiczne. Na wyrdznienie zashuguje mozliwo$¢ uruchomienia transportu
statkami pasazerskimi i tramwajami wodnymi. Szczego6lng warto$¢ ma jachting
zaglowy. Wyjatkowo edukacyjng role ma takze propozycja powigzania turysty-
ki wodnej z poznawcza, w odniesieniu nie tylko do waloréw przyrodniczych,
ale takze — kulturowych, ze wskazaniem na zabytki klasy $wiatowe;].
Poszczegodlne przedsiewzigeia planowane w ramach Koncepcji, a zakwalifi-

kowane w analizie srodowiskowej do odpowiedniej grupy inwestycyjnej: A, B,

C, D, E mozna zestawi¢ nast¢pujaco:

- w grupie A konieczne bedzie uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach, z zaleceniem przeprowadzenia procedury oceny oddzialywania
na §rodowisko w pelnym zakresie. Dotyczy to:

e 10-u zadan w wojewodztwie lubuskim,

e 2-ch zadan w wojewodztwie wielkopolskim,

o 6-u zadan w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
e 15-u zadan w wojewodztwie pomorskim,

- W grupie B konieczne bedzie uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach, a ewentualna potrzeba sporzadzenia raportu oddzialywania na
srodowisko okreslona zostanie wtasciwym postanowieniem. Dotyczy to:

e 10-u zadan w wojewodztwie lubuskim,

e 11-u zadan w wojewddztwie wielkopolskim,

o 10-u zadan w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
e 10-u zadan w wojewodztwie pomorskim,
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- w grupie C wskazane bedzie przeprowadzenie oceny oddziatywania na ob-
szar Natura 2000 dla przedsigwzie¢ ujetych w Koncepcji, co dotyczy:
e 9-u zadan w wojewodztwie lubuskim,
e 13-u zadan w wojewodztwie wielkopolskim,
e 10-u zadan w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
e 15-u zadan w wojewodztwie pomorskim,

- w grupie D i E, zgodnie z obecnie obowigzujacymi przepisami, brak jest
podstaw prawnych do postawienia wymogu uzyskania decyzji o uwarunko-
waniach srodowiskowych. Do grupy tej zakwalifikowano:

e 4 zadania w wojewddztwie lubuskim,
e 7 zadan w wojewddztwie wielkopolskim,
e 14 zadan w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
e 16 zadan w wojewddztwie pomorskim.
Poszczegolne przedsigwzigcia planowane w ramach Koncepcji i zakwalifi-
kowane w analizie srodowiskowej do odpowiedniej grupy inwestycyjnej (A, B,
C, D, E) zestawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Zestawienie ilosciowe grup inwestycyjnych, planowanych w ramach
MDW E-70

Tab.1. Quantitative composition of investment groups, planned in MDW E-70

Ilo$¢ zadan zakwalifikowanych do po-
WOJEWODZTWO szczeg6lnych grup inwestycyjnych RAZEM

A B C DiE
LUBUSKIE 10 10 9 4 33
WIELKOPOLSKIE 2 11 13 7 33
KUJAWSKO-POMORSKIE 6 10 10 14 40
POMORSKIE 15 10 15 16 56
RAZEM 33 41 47 41 162

Czgs¢ przedsigwzie¢ bedzie realizowana na obszarach objetych Europejska
Siecia Ekologiczng Natura 2000. Mozliwos$ci gospodarczego wykorzystywania
tych terenéw okresla, zgodnie z wlasciwymi dyrektywami Wspodlnoty Europej-
skiej, ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92
poz. 880 z p.zm.). Ustawa ta dopuszcza prowadzenie na tych obszarach dziatal-
nosci gospodarczej nie zagrazajacej siedliskom przyrodniczym oraz nie wpty-
wajacej negatywnie na gatunki roslin i zwierzat objetych ochrong. Wsrod
przedsigwzigé realizowanych w ramach Koncepcji dotyczy¢ to bedzie 80 obiek-
tow zakwalifikowanych do grupy inwestycyjnej A i C.
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Podsumowanie

Transport wodny z zatozenia przynosi mniej szkod srodowiskowych niz
transport kotowy, a jego rozwoj jest preferowany w Unii Europejskiej. Rozbu-
dowa $rodladowych drog wodnych, zarowno dla celéw turystycznych, jak
i przewozOéw towarowych, jest przedmiotem szeregu prac badawczych oraz
dokumentow strategicznych. Jednym z nich jest ,,Koncepcja programowo-
przestrzenna rewitalizacji §rodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachod,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Brda, Kanat Bydgoski, Wista,
Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana na terenie Polski Migdzyna-
rodowa Droga Wodna E70”, dlatego tez jej realizacja musi przebiega¢ zgodnie
z konstytucyjna zasadg zréwnowazonego rozwoju, przy uwzglednieniu uwarun-
kowan przyrodniczych.

Z uwagi na bardzo ogoélne przedstawienie w Koncepcji zakresu rzeczowego
kolejnych zadan, nie mozna jednoznacznie oceni¢ stopnia oddzialywania po-
szczegblnych obiektow na elementy s$rodowiska. Okreslenie intensywnosci
i zakresu oddziatywania danego przedsiewziecia na srodowisko, w tym elemen-
ty objete ochrong przyrody (réwniez obszary Natura 2000), wymaga przepro-
wadzenia szczegotowych analiz Srodowiskowych w oparciu o dokumentacje
projektowa. Wynikiem tych analiz bedzie kazdorazowo opracowanie Karty
informacyjnej przedsiewzigcia, a dla obiektow wskazanych przez odpowiednie
organy administracji — Raportow oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko,
W zakresie uzgodnionym z Regionalnymi Dyrektorami Ochrony Srodowiska
oraz Inspektorami Sanitarnymi. Dokumenty te beda niezbedne dla uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzig-
cia (decyzji srodowiskowej) oraz pozwolenia na budowg danego obiektu.
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THE DIVISION OF INVESTMENT OBJECTS
OF THE INTERNATIONAL WATERWAY E70
FOR NEEDS OF ENVIRONMENTAL ANALYSIS

Summary

The strengthening of economic development by complex progress of in-
land navigation system and the water tourism of four provinces: the Lu-
buskie, the Wielkopolska, the Kujawy-Pomerania and Pomeranian, with
its sustainability development principle is the basic aim of "The concep-
tion of spatial inland waterway east - west: Oder, Warta River, Notec
River, Bydgoszcz Canal, Brda River, Vistula, Nogat River, Szkarpawa
River and the Vistula Bay revitalization (the planned in Poland Interna-
tional Waterway E70)”. The announcement of European committee in
matter of inland navigation the "NAI-ADES” promotion, integrated EU-
ropean programme of work for inland navigation — Brussels 2006, Pre-
liminary project of spatial farm implements 2008-2033 conception and
the state ecological Politics 2009-2012 with perspective on 2016 are the
basis of Conception. Initiating of conception has to take into account en-
vironmental conditioning to.

This article is the introduction to environmental analysis of mentioned
Conception and concerns the division of planned objects to investment
groups.

Key words: waterway, inland waterway, Natura 2000 areas,

areas of conservation



