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Streszczenie

W dokumentach Unii Europejskiej i jej agend zapisano komunikacje ro-
werowq jako petnoprawny element wspofczesnych systemow komunika-
cyjnych. Tym samym powstal problem organizacji tras rowerowych —
funkcjonalnych i bezpiecznych. W Polsce problem bezpieczenstwa rowe-
rzystow poruszajgcych sig po drogach jest bardzo istotnym, na co wskazu-
ja statystyki policyjne, odnotowujgce w latach 2007-2009 32865 kolizji,
w wyniku ktorych zmarto 1354 osob. Wiele nowych realizacji tras rowe-
rowych w Polsce budzi kontrowersje, pod wzgledem przebiegu, konstruk-
¢ji, oswietlenia, oznakowania i innych elementow. W pracy przedstawiono
szereg rozwiqzan ukierunkowanych na poprawe istniejgcej sytuacji.

Stowa kluczowe: Sciezki rowerowe, drogi miejskie, gospodarka komunalna

WPROWADZENIE

Wspdtczesne miasto, podobnie jak tereny pozamiejskie sg zorientowane na
komunikacje samochodows, z odsunieciem idei wielokierunkowego rozwoju
systemow komunikacji. Narusza to w zdecydowany spos6b zasade zréwnowa-
zonego rozwoju przestrzeni, rozumiang jako konieczno$¢ pozostawienia ich
przysztym pokoleniom w stanie umozliwiajgcym im godziwy byt [Newman
i Kenworthy 1999]. O ile w kategoriach transportu towaréw oraz komunikacji
dtugodystansowej czytelna jest konieczno$¢ kontynuacji przyjetej koncepcji,
o tyle komunikacja na krétki dystans moze by¢ dywersyfikowana, z nastawie-
niem na ufatwienia dla ruchu pieszego i rowerowego.

Uniwersytet Zielonogérski; Instytut Inzynierii Srodowiska: Zaktad Ochrony i Rekultywacji
. Gruntéw
absolwent PWSZ w Sulechowie i UZ w Zielonej Gérze
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Budowa i utrzymanie Sciezek rowerowych to zaréwno dziatanie poszerzaja-
ce mozliwosci sieci transportowej, jak tez zorientowane na rzecz poprawy
zdrowia publicznego i $rodowiska przyrodniczego. Poruszanie sie rowerem,
jako dziatanie prozdrowotne i proekologiczne jest wspotczesnie postrzegane w
krajach zamoznych jako modne. Przynosi to skutek w intensyfikacji prac roz-
szerzajacych sie¢ rowerowa, np. Montréal chce podwoic¢ swojg infrastrukture
rowerowg do roku 2020 w stosunku do obecnie posiadanych 425 km tras [Ville
de Montreal 2008, Larsen i ElI-Geneidy 2011]. Rowniez polskie miasta wykazu-
ja sie nowym podej$ciem do opisywanego problemu. Nawigzujac do zapiséw
Ustawy o0 samorzadzie lokalnym (Dz.U.2001.142.1591), w ostatnich latach
samorzady gminne znaczaco rozbudowujg systemy sieci drog rowerowych [UM
Gdansk 2007, UM Zielona Géra 2010, RM Wroctawia 1999]. Na taka potrzebe
wskazujg statystyki informujace, ze 65,8% polskich gospodarstw domowych
posiada rower, z czego wiekszos¢ w gospodarstwach z dzie¢mi [GUS 2010].

Powszechnym problemem lokalnych decydentéw jest, poza kwestiami eko-
nomicznymi, wkomponowanie szlakobw rowerowych w istniejgca przestrzen
miast, czyniac je maksymalnie funkcjonalnymi przy jednoczesnym zachowaniu
zasad bezpieczenstwa. W celu wygenerowania optymalnej wizji planistycznej
dotyczacej przebiegu tras rowerowych w miescie przyjmowane sg w Swiecie
ré6zne modele, oparte o rozszerzanie funkcjonalnosci ulic (rozumiane jako dzia-
fanie standardowe) oraz potaczenie gtéwnych obiektéw — celéw rowerzystow.
Takimi obiektami sg najczesciej: parki, szkoty, centra handlowe i miejsca pracy
[Rybarczyk i Wu 2010]. Kazda z tych koncepcji ma swoje pozytywne i nega-
tywne strony — pierwsza (pasywna), generuje nowe kierunki podrézy rowerem
bez pewnosci co do rzeczywistej trafnosci dziatan, druga (aktywna), podnosi
intensywnos¢ i bezpieczenstwo ruchu na newralgicznych i juz dobrze rozpo-
znanych kierunkach nie otwierajgc nowych mozliwosci.

Wiele nowych tras rowerowych musi by¢ wkomponowanych w juz istnieja-
cy ukkad przestrzenny drog, zabudowy i przestrzeni otwartych. Rodzi to pro-
blemy nie tylko wzgledem przebiegu tras rowerowych, miejsc kolizyjnych
z innymi formami funkcjonalnymi, ale takze ze wzgledu na istniejace wyposa-
zenie terendw o dotad innej funkcjonalnosci.

Celem opracowania jest przedstawienie gtownych zasad planowania i kon-
strukcji miejskich $ciezek rowerowych. Ukazane bedg takze newralgiczne ele-
menty sieci tras rowerowych, konieczne z punktu widzenia optymalnego korzy-
stania z komunikacji tego rodzaju.

PLANOWANIE PRZEBIEGU TRAS ROWEROWYCH

Wspotczesne Sciezki rowerowe sytuowane sg jako obiekty wydzielone z ru-
chu innych rodzaj6w, czesci pasa drogowego odseparowane fizycznie od czesci
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dla samochodéw oraz odcinki wspélne z oznaczeniem pionowym lub pozio-

mym. Rowerzysci korzystajg z poszczeg6lnych wariantow z r6zng czestotlio-

wscig, w zaleznosci od celu podrézy i jej dtugosci [Larsen i El-Geneidy 2011].

Cytowani autorzy zauwazyli istotny przyrost osob korzystajacych z wydzielo-

nych tras rowerowych przy podrézach na dystansie 1 km w stosunku do tych

o potowe krotszych. Sugeruja, ze przyczyn tego zjawiska nie nalezy jednak

szukac specjalnie gteboko — zwiekszenie dystansu, zdaniem autoréw sprawia

przy matym pokryciu powierzchni trasami rowerowymi, ze rowerzysta natrafi

na tego typu obiekt. Autorzy zwracajg jednak uwage, ze przy dtugich podrézach

(powyzej 5 km) rowerzysSci wybierajg wyodrebnione trasy bez wzgledu na wa-

runki korzystania z nich. Drogi rowerowe z punktu widzenia ich usytuowania

w przekroju drogi konstruowane sg jako Sciezki rowerowe — prowadzone jako

samodzielne drogi rowerowe niezaleznie od przebiegu drogi lub prowadzone

w pasie drogowym ale wyodrebnione w sposob fizyczny od ruchu pieszego

i rowerowego (Wymagajg oznakowania poziomego i pionowego) oraz Ciggi

pieszo-rowerowe — prowadzone wspoélnie z ciggami przeznaczonymi dla ruchu

pieszego , z wyodrebnieniem wytacznie oznakowania poziomego i pionowego.
Zaleca sie sytuowanie $ciezek rowerowych jako:

- drogi dla rowerdw, catkowicie oddzielone zaréwno od ruchu samochodowe-
go jak i pieszego;

- drogi dla roweréw, czeSciowo oddzielone — tylko od ruchu samochodowego;

- drogi dla roweréw nie oddzielone zaréwno od ruchu samochodowego, jak
1 pieszego.
Zaleca sie nastepujace usytuowanie ciggdéw pieszo-rowerowych:

- cigg pieszo-rowerowy oddzielony od ruchu samochodowego (z wykorzysta-
niem pasa zieleni);

- ciag pieszo-rowerowy nie oddzielony od ruchu samochodowego.
Klasyfikacja paséw dla rowerdw:

- jednostronny, jednokierunkowy pas dla roweréw, wyznaczony na jezdni
przy jednej krawedzi;

- obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw, wyznaczone na jezdni przy
obu krawedziach;

- kontrapas, wyznaczony na ulicach jednokierunkowych z ruchem rowero-
wym skierowanym przeciwnie w stosunku do ruchu samochodowego;

- jednostronny pas dwukierunkowy, wyznaczany na jezdni wzdtuz lewej kra-
wedzi.

KONSTRUKCJA SCIEZEK ROWEROWYCH

W 1996 roku holenderska organizacja standaryzacyjna CROW wydata pod-
recznik pt Sign Up For The Bike [CROW 1996]. Zawarte w nim informacje sg
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przez CROW systematycznie nowelizowane — ostatnia publikacja: Design Ma-
nual for Bicycle Traffic [CROW 2007]. Autorzy zebrali podstawowe wytyczne
projektowania infrastruktury rowerowej i sformutowali pie¢ podstawowych
wymogow, ktére muszg by¢ zawsze spetnione na odpowiednim poziomie:

- spojnos¢ — tatwa identyfikacja trasy i jej petna integracja z innymi trasami

rowerowymi i drogami ogdlnodostepnymi,

- bezposrednio$¢ — minimalna liczba objazdow,

- wygoda — minimalna ilo$¢ pochylen i réznicy poziomoéw, tatwosc i lekko$¢

W poruszaniu sig, dobra nawierzchnia jak rowniez dobre utrzymanie,

- bezpieczenstwo — minimalna ilo$¢ punktow kolizyjnych z ruchem samo-
chodowym i pieszym, ujednolicenie predkosci,

- atrakcyjnos¢ — trasa wraz z catym uktadem komunikacyjnym dobrze po-
wigzana z funkcjami r6znych obszaréw.

Projektowana trasa rowerowa musi, zdaniem CROW uwzglednia¢:

- dtugodystansowe podroze turystyczne,

- sport kolarski,

- indywidualne i rodzinne podr6ze rekreacyjne,
- krotkie przejazdzki rowerowe,

- podréze kurieréw i dostawcow,

- podréze studentdéw na uczenie,

- podroze dzieci i mtodziezy do szkoty,

- podroze do pracy i z pracy.

W Polsce kwestie zasad konstrukcji tras rowerowych i ich ulokowania regu-
lowane sg przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny od-
powiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430). Zapisy
rozdziatu 9 Sciezki rowerowe informuja;

§ 46.1. Usytuowanie Sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic
bezpieczenstwo ruchu.
§47.1. Szeroko$¢ Sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,

2) 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,

3) 2,5 m — gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.
§47.2. Szeroko$¢ Sciezki rowerowej nalezy ustali¢ indywidualnie, jezeli
oprécz prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.
848.1. Pochylenie podituzne Sciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%.
W wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wiegk-
sze niz 15%. Wysokos$¢ progéw i uskokow na Sciezce rowerowej nie powinna
przekracza¢ 1 cm.
848.2. Pochylenie poprzeczne Sciezki rowerowej powinno byé jednostronne
i wynosic¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno umoz-
liwia¢ sprawny sptyw wody opadowej.
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854.1. Nad droga powinna by¢ zachowana wolna przestrzen, zwana dalej
"skrajnig drogi", o wymiarach okreslonych w zatgczniku nr 1.

854.4. Wysokos¢ skrajni nad chodnikiem lub Sciezkg rowerowg powinna by¢
nie mniejsza niz 2,50 m, a w wypadku ich przebudowy albo remontu moze by¢
zmniegjszona do 2,20 m.

6.1. Chodmnik 5.2. Scieika rowerowa
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Gtowne elementy sytuujace Sciezki rowerowe sg w Polsce regulowane przez
w duzej mierze precyzyjne przepisy prawne, jednakze do$wiadczenie pokazuje,
ze nie kazdy inwestor ich przestrzega, co uwidacznia fot. 1 (vs. fot. 2).

Fot. 1-2. Wysokos¢ progu Sciezki rowerowej sprzeczna z zapisami prawnymi
(Zielona Gora) i zgodna z nimi (Wroclaw)
Phot. 1-2. Bike path curb height contradictory with the law regulations
(Zielona Gora) and complying with them (Wroctaw)

Innym problemem sg niepozadane obiekty, zlokalizowane na $ciezkach ro-
werowych, jak: studzienki kanalizacyjne, kwietniki, stupki, stupy latarni i sieci
przesytowych, a nawet przystanki autobusowe i tawki (fot. 4).
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Fot. 3-4. Poprawnie wydzielony pas rowerowy we Frankfurcie nad Menem — czytelny
uklad, brak przeszkod, dobra nawierzchnia vs. kuriozum przestrzenne
Phot. 3-4. Properly separated bike lane in Frankfurt am Main — clear layout,
the lack of obstacles, good surface vs. space oddity

Nie bez znaczenia dla komfortu jazdy rowerem jest nawierzchnia $ciezek
rowerowych. W Polsce czesto obserwowana jest metoda budowania $ciezek
rowerowych z pol-bruku. Sciezki budowane z kostki pol-brukowej sprawiajg iz
rowerzysta poruszajacy sie po nawierzchni z kostki napotyka opory toczenia
0 30-40% wieksze niz w przypadku nawierzchni asfaltowej. Catkowity koszt
potozenia nawierzchni $ciezki z asfalto-betonu wynosi 31,50 z/m* podczas gdy
koszt zakupu kostki ,,Pol-bruk” to 34 z{/m’. Kostka polbrukowa jest tez znacz-
nie mniej trwata od asfaltu, przy zatozeniu zastosowania prawidtowej technolo-
gii. Stosownie do art. 28 ust. 3 pkt.1 Ustawy z dnia 26 listopada 1998 r. o finan-
sach publicznych, wydatki publiczne powinny by¢ dokonywane w sposéb ce-
lowy i oszczedny, z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych efektow
z danych naktadow. Nie ulega watpliwosci, iz stosowanie na drogach rowero-
wych, zamiast powierzchni bitumicznej, drozszej w realizacji i charakteryzuja-
cej sie nizszymi walorami uzytkowymi nawierzchni z kostki betonowej, nie ma
racjonalnego uzasadnienia i stanowi naruszenie przywotanego przepisu.

KIEROWCY KONTRA ROWERZYSCI

Wiekszos¢ ludzi uwaza, ze stosunek kierowcow do rowerzystow jest lekce-
wazgcy, co doprowadza do niebezpiecznych sytuacji drogowych. Wymuszaja
pierwszenstwo i wyprzedzajg tak blisko, ze czesto konczy sie to wypchnieciem
rowerzysty na kraweznik badz do rowu. Stanowczo za rzadko kierowcy samo-
chodéw karani s3 mandatami za wymuszanie pierwszenstwa na rowerzyscie czy
parkowanie na $ciezce rowerowej. Z obawy przed jazdg po ulicy, nawet przy
wyznaczonym pasie dla rowerzystow, wielu rowerzystow porusza sie chodni-
kami wsrod pieszych. Ten negatywny obraz potwierdzajg statystyki policyjnego
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Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji. W okresie 2007-2009 odnotowano
w nim w Polsce 32865 zdarzen z udziatem rowerzystdéw, zakonczonych Smier-
cig na miejscu 786 o0s6b, Smiercig w ciggu 30 dni od wydarzenia 568 0sdb,
ciezkim ranieniem 3962 0sdb i lekkim ranieniem 10237 os6b [SEWiK 2011].
Przyttaczajgca liczba zdarzen ma miejsce przy Swietle dziennym — 82,4%, na-
tomiast o Swicie i zmroku 6,2%, nocg na drogach o$wietlonych 6,2% i nocg na
drogach nieo$wietlonych 5,2%. Przy tym 1238 zdarzer odnotowano na przej-
Sciach dla pieszych, a 781 przy wjazdach i wyjazdach z posesji lub pdl, a 1514
na zakretach i tukach. Wsréd przyczyn kolizji 42,2% stanowito nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu, 9,6% nieprawidtowe wyprzedzanie i 9,6% nieprawi-
dtowe skrecanie. Do 7,6% zdarzen doszto z udzialem sprawcy pod wptywem
alkoholu.

ROWERZYSCI KONTRA PIESI

Wielu pieszych chodzi zupetnie nieSwiadomie po $ciezkach rowerowych,
poniewaz sg one stabo oznakowane. Piesi nie sg tez nauczeni tego, ze do cho-
dzenia jest oddzielny pas. Jest to wina przede wszystkim polskiej mentalnosci,
w ktorej przepisy prawne sg dla innych. Wine ponoszg takze osoby zajmujgce
sie budowg i rzekomg konserwacjg Sciezek, ktorzy bardzo rzadko odnawiaja
znaki poziome wskazujace ktoredy przebiega droga rowerowa.

Czesto tez Sciezki rowerowe wydziela sie z chodnika ,,na site”, aby wykazac
postep w kilometrazu tych $ciezek. Piesi chodza po nich, gdyz nie mieszczg sie
na ,,pieszej” czesci chodnika. Trzeba przy tym pamieta¢, ze chodnik to tez miej-
sce ulokowania stupkow, stupéw, znakdw, koszy na odpady, tawek i szeregu
innych elementéw dodatkowo zawezajacych pas chodnikowy.

Wadliwych sytuacji nie brakuje tez po stronie zachowarn rowerzystow, kto-
rzy teren chodnika traktujg niekiedy jak poligon zmagan ze sprzetem i migjsce
jazdy wyczynowej. Rowerzysta poruszajac sie szybko stanowi element trudno
przewidywalny dla pieszego, przy tym posiadajacy energie kinetyczng mogaca
przetozyc¢ sie na ciezkie obrazenia 0s6b w efekcie kolizji. Szereg mtodych ludzi
specjalnie ubiera sie do jazdy rowerem, uzywajac kaskow, natokietnikow i na-
kolannikéw oraz innych elementdw chronigcych. Piesi sg takich elementéw
pozbawieni, stad ich urazy sg na ogét ciezsze. Sprawia to, ze wielu decydentow
gminnych nie chce zezwolié¢ na wjazd rowerami do nieseparowanych sektorow
miejskich — na przykfad na Starowki, czy do centrow.
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NGOS W SWIECIE ROWEROWYM

W Polsce XXI wieku wiele elementéw Zzycia publicznego znalazto sie
w kregu zainteresowan organizacji pozarzadowych (NGOs — non-governmental
organisations). Sytuujg one swoje dziatania w szeroko pojmowanej poprawie
zycia spotecznego i kondycji obywateli, dziatajgc co wazne w bezposrednim
kontakcie z odbiorcami dziatan. Stowarzyszenia dziatajgce na rzecz komunika-
cji rowerowej i poprawy sytuacji rowerzystow sg obecne w wielu o$rodkach
Polski, a takze w sieci internetowej, np. Polskie Stowarzyszenie Rowerowe,
sieC ,,Miasta dla rowerdw”, Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin, Stowarzysze-
nie ,,Rowerem do przodu” z Zielonej Goéry, Stowarzyszenie Rowerowy Torun,
Gdanska Kampania Rowerowa, Wroctawska Inicjatywa Rowerowa, Sekcja
Rowerzystdw Miejskich z Poznania, Stowarzyszenie Rowerowy Watbrzych
i wiele innych. Organizujg one wiele spotkan, rajdow, wykonujg tez opracowa-
nia dla stworzenia pewnego rodzaju lobby rowerowego w terenie.

Analogiczne dziatania odnalez¢ mozna w tzw. ,,Swiecie zachodnim”. League
of American Bicyclists, Bicycle Federation of America i liczne grupy rowerowe
w praktycznie kazdym stanie i wielu miastach USA koordynujg imprezy rowero-
we, przeprowadzajg szkolenia, lobbuja za utatwieniami dla rowerzystow i budo-
wa nowych drog rowerowych. Wiele organizacji ekologicznych, dziataczy spo-
fecznych oraz urbanistdw wspiera komunikacje rowerowa, z uwagi na ochrone
Srodowiska, promowanie zdrowego stylu zycia, odkrywania krajobrazu miejskie-
go, a takze efektywne dziatanie na rzecz zmniejszenia zattoczenia drog [Pucher
iin. 1999]. Jazda na rowerze jest rowniez tansza niz z uzyciem innych srodkow,
a wiec przystepna nawet dla ludzi mniej majetnych. Wreszcie, zdaniem eksper-
tow fitness i stuzby zdrowia, jazda na rowerze przyczynia sie do poprawy zdro-
wia, zwtaszcza w kontekscie niedobrej sytuacji ciggtego wzrostu zachorowan na
choroby zwigzane z zaburzeniami funkcjonowania uktadu krazenia.

Dziatania spotecznych grup propagujacych komunikacje rowerowg znalazty
oddzwiek takze w bardziej sformalizowanych formach. Na wzér panstw za-
chodniej Europy pojawity sie w polskich miastach etaty oficerow rowerowych
(Cycle Officer), petnomocnikéw prezydentow miast ds. polityki rowerowej itp.
formalnie usytuowane formy udziatu rowerzystow w gospodarce przestrzenig
miejska. Dziatania te wptynety tez na dziatania szczebla centralnego, czego
efektem sg ostatnie zmiany w prawie polskim, przyjete w tym roku na pos. Par-
lamentu nr 89 dn. 01-04-2011 w postaci nowelizacji Ustawy Prawo o ruchu
drogowym oraz Ustawy o Kierujacych pojazdami; podpisane przez Prezydenta
R.P. 22-04-2011 i opublikowane w Dz.U. Nr 92, poz. 530. Nowe regulacje za-
ktadaja jednoznaczne pierwszenstwo dla rowerzystow jadacych droga rowero-
wa wzdtuz drogi gtéwnej nad samochodami skrecajacymi w drogi podporzad-
kowane oraz z nich wyjezdzajgcymi. Polska byfa ostatnim krajem w Europie,
w ktérym rowerzysci jadacy droga dla roweréw musieli ustepowaé pierwszen-
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stwa samochodom wjezdzajacym lub zjezdzajacym z potozonej obok drogi
gtownej. Co wiecej, dotychczasowy przepis byt niezgodny z ratyfikowang przez
Polske Konwencjg Wiedenska. Likwidowane sg tez prawne absurdy, takie jak:
zakaz przewozenia dzieci w przyczepce rowerowej, zakaz jazdy rowerow na
oponach z kolcami, ktére znaczaco podnoszg bezpieczenstwo zima, czy zakaz
jazdy rowerzystéw parami, gdy nie przeszkadza to innym uzytkownikom drogi
[PO 2010]. Organizacje rowerowe zwracajg niejednokrotnie uwage na niespdj-
nos¢ zatozen planistycznych dotyczacych $ciezek rowerowych z mozliwosciami
percepcji rowerzysty i kierujagcego pojazdem samochodowym. Przyktadem
wskazywanym przez Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin jest konstrukcja prze-
jazdu rowerowego na przedtuzeniu $ciezki rowerowej przez skrzyzowanie ul.
Kredowej z ul. Podborzanska. Rowerzysta aby przejechac ulice najpierw skre-
ci¢ musi w prawo, a potem ostro w lewo, totez kierowca nie wie o co chodzi
rowerzyscie, a ten nie ma mozliwosci obserwowania ruchu samochodéw za
jego plecami (rys. 1). Zaproponowano wyprostowywanie przejazdéw w takich
okolicznosciach przestrzennych — rys. 2 [Rowerowy Szczecin 2011].

0]

Rys. 1-2. Wadliwe rozwigzanie przejazdu rowerowego przez skrzyzowanie
i propozycja jego korekty [Rowerowy Szczecin 2011]
Fig. 1-2. Faulty solution of cycling passage across the intersection
and the proposal for its correction [Rowerowy Szczecin 2011]
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Przedstawiciele tych organizacji zapraszani sg tez przez wielu decydentow
lokalnych do udziatu w opiniowaniu nowych inwestycji drogowych, zwigza-
nych z sytuowaniem tras rowerowych. To nie tylko wazne z punktu widzenia
spojrzenia odbiorcy na proponowang mu nowa forme ustugows, lecz takze
ksztattowania spoteczenstwa obywatelskiego.

ELEMENTY INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Do podstawowych elementow infrastruktury rowerowej zaliczane sa:
- parkingi dla roweréw,
- stojaki rowerowe,
- przechowalnie dla rowerdéw,
- prowadnice i pochylnie na schodach,
- oSwietlenie drog rowerowych,
- oznakowanie $ciezek rowerowych.

Fot. 7-8. Kolizyjne sytuacje wspolnego korzystania z przestrzeni przez rowerzystow, pie-
szych i kierowcow samochodow (fot. Amsterdam Bicycles 2009, Cascadia Report 2011)
Phot. 7-8. Conflict situations of shared use of space by the cyclists, pedestrians
and car drivers (phot. Amsterdam Bicycles 2009, Cascadia Report 2011)

Podrézujac rowerem po miescie, czy poza jego terenem, kazdy cztowiek
chciatby moc bezpiecznie zostawi¢ rower bez opieki i bez nerwow pozatatwiaé
swoje sprawy, wrocic, wsig$¢ na swoje dwa kotka i wrécié do domu. Niestety
jest to mato realne. W catym kraju brakuje elementéw dzieki ktorym poruszanie
sie rowerem bytoby tatwiejsze, a sam rower stat sie funkcjonalniejszym $rod-
kiem transportu. Jesli juz znajdujemy stojaki rowerowe przed szkota, zaktadem
pracy, sklepem czy urzedem, sg to takie wyroby, ktére pozwalajg jedynie na
przypiecie do niego kota. Wspotczesne rowery umozliwiajg odpiecie kot jed-
nym pociggnieciem dZwigni — w ciggu kilku sekund. Tym samym takie stojaki
nie spetniajg swojej roli, gdyz potencjalny ztodziej zabra¢ moze rame bez kota,
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ktére nie stanowi zbyt duzego kosztu. Problem ten mozna bardzo tatwo rozwig-
zaC poprzez postawienie stojakow pozwalajacych na przypiecie ramy roweru
lub stworzenie strzezonych Iub monitorowanych parkingdw rowerowych, jak
np. przy hipermarkecie Auchan w Warszawie.

Parkingi powinny by¢ lokalizowane w tatwo dostepnych miejscach, dobrze
widocznych i oSwietlonych. Powinny takze mie¢ powigzanie z istniejacym
uktadem drdég rowerowych jak rowniez dawa¢ mozliwo$¢ zaparkowania odpo-
wiedniej liczby roweréw dla danej okolicy. Zasadniczo wyrdzniane sg cztery
rodzaje parkingébw rowerowych (tab. 1).

Tab. 1. Rodzaje i lokalizacje parkingow dla rowerow
Tab. 1. The types and locations of parking lots for bicycles

Typ Liczba | Liczba miejsc L Dodatkowe
. R . Zalecana lokalizacja o

parkingu | stojakow | parkingowych wyposazenie

Mini 1-2 2-4 Przystanki autobusowe | brak

Maty 3-10 6-20 Urzedy, kina, muzea, brak
supermarkety

Sredni 11-50 22-100 Szkoty, uczelnie, Kompresor, pompka
hipermarkety, koscioty

Duzy <100 <40 Dworce kolejowe, Kompresor, pompka,
stadiony podstawowe

narzedzia

W wielu miejscach miasta, zwkaszcza przy sklepach, urzedach, szkotach,
przychodniach i innych obiektach uzytecznosci publicznej powinny byé lokali-
zowane stojaki na rowery. Ich wykonanie i spos6b zamocowania musza zapew-
ni¢ odporno$¢ na warunki atmosferyczne i przejawy wandalizmu. Zaleca sie,
aby stojaki byty lokalizowane w dobrze oswietlonych miejscach, ruchliwych
i widocznych, w miare mozliwosci zadaszonych i monitorowanych. Przy tym
jednak nie moga one stwarza¢ niebezpieczenstwa dla pieszych i innych uzyt-
kownikow przestrzeni miejskiej. Kaze to sytuowaé je poza gtownym biegiem
chodnika, z ominieciem przejs¢ i przejazdéw.

W miejscach gdzie rowery Sg pozostawione na diuzszy czas i w wiekszej
liczbie, np. na stacjach, przy szkotach czy uczelniach, wskazane jest organizo-
wanie przechowalni roweréw w postaci zamykanych pomieszczen. Dostep do
przechowalni powinien by¢ w miare tatwy, bez wnoszenia rower6éw po scho-
dach, a przyjmowanie i wydawanie nalezatoby identyfikowa¢ z konkretnym
wiascicielem. W kazdej przechowalni powinna znalez¢ sie pompka, kompresor
czy podstawowe inne narzedzia udostepniane rowerzystom.

Na schodach, w miejscach publicznych powinno sie stosowa¢ metalowe
rynny o przekroju litery U, ktdre umozliwiatyby transport po nich roweru. Zale-
ca sie, aby nie stosowac ich tam, gdzie istniejg analogiczne rozwigzania dla
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wozkow dzieciecych lub dla os6b niepetnosprawnych. Wazne jest aby kat na-
chylenia schoddw nie byt wiekszy niz 25 stopni.

Fot. 9-10. Stojak rowerowy w Swinoujsciu (z lewej); bardzo ladny
i neutralny krajobrazowo stojak w Fiirstenwalde — niestety zapewniajgcy
bardzo ograniczonq ochroneg sprzetu (z prawej)
Phot. 9-10. Bicycle stand in Swinoujscie (left); a very nice and neutral stand
in Fiirstenwalde — unfortunately, provides very limited equipment protection (right)

Ulice, na ktorych jest intensywny ruch rowerowy powinny by¢ o$wietlone
dobrej jakosci, mocnym Swiattem polichromatycznym, a stupki i elementy wy-
stajace ponad powierzchnie, nalezatoby wyposazy¢ elementy odblaskowe, uta-
twiajace orientacje nawet przy stabym Swietle.

Przy drogach mozna spotka¢ wiele znakdw, w ktérych powinien orientowac
sie kazdy rowerzysta. Wyr6zniamy znaki:

- ostrzegawcze,

- zakazu,

- nakazu,

- informacyjne,

- kierunku i miejscowosci,
- uzupetniajgce.

WNIOSKI

Z przeprowadzonej analizy wynikajg nastepujgce wnioski:

- rowery sg wspotcze$nie petnoprawnym S$rodkiem komunikacji miejskiej,
przezywajacym szczyt swojej popularnosci;

- budowa Sciezek rowerowych jest przyjmowana przez wigkszo$¢ gmin jako
wazne zadanie wiasne;

- wydzielenie $ciezek rowerowych od ruchu samochodowego jest konieczno-
Scig z racji wysokiej wypadkowosci dzisiejszych rozwigzan;
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10.

11.

12.

0 jakosci rozwigzan odnosnie Sciezek rowerowych decydujg zardwno usytu-
owanie, konstrukcja, jak tez wyposazenie tras.
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BICYCLE PATHS WITHIN THE URBAN AREA - MAIN
PROBLEMS OF THEIR LOCATION AND CONSTRUCTION

Summary

In the documents of the European Union and its agencies has been rec-
orded communication by bike as a rightfull part of modern communica-
tion systems. Thus arose the problem of cycling organization — functional
and safe. In Poland the problem of safety of cyclists traveling on the
roads is very important, as indicated by police statistics that record in
2007-2009 32,865 collisions, resulting in 1,354 people died. Many of the
new implementation of bike routes in Poland is controversial, in terms of
location, design, lighting, signage and other elements. The paper presents
a range of solutions aimed at improving this situation.

Key words: bike paths, urban roads, municipal economy



