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KOMUNIKACJA ROWEROWA
NA TERENIE ZIELONEJ GORY

Streszczenie

Komunikacja rowerowa w Polsce przezywa boom, zwlaszcza w miastach
matych i sredniej wielkosci. Tradycyjnie jest tez mocniej rozwinieta
w oSrodkach akademickich i na terenach rekreacyjnych. Zielona Gora,
jako miasto o liczbie mieszkarnicow okoto 100 tys., z duzym uniwersytetem
i 50% powierzchni lesnych w obrebie jego granic, jest predestynowana do
rozwoju komunikacji rowerowej. Trend ten daje si¢ zauwazy¢ w decy-
zjach gminnych ostatnich kilku lat — przeznaczenia Srodkow na inwestycje
rowerowe w latach 2005-2010 i systematyczne oddawanie nowych tras
rowerowych. Statystyki pokazujg, ze sensownym jest wpieranie tego tren-
du w ramach gospodarki komunalnej najblizszego okresu.

Stowa kluczowe: $ciezki rowerowe, komunikacja rowerowa, gospodarka komunalna

WPROWADZENIE

Komunikacja miejska konca XX i poczatku XXI wieku przestawia si¢ z mo-
delu jednosektorowego na multimodalny, ze znaczacg rolag komunikacji rowe-
rowej i pieszej [Rybarczyk i Wu 2010]. Jest to zgodne z ideg zrownowazonego
rozwoju, opisujaca jak najpetniejsze umozliwienie korzystania z komunikacji
i transportu przez spolecznos¢ wspolczesna, bez naruszania mozliwosci zaspa-
kajania potrzeb pokolen przysztych [Black 1996]. Boom na komunikacje rowe-
rowg jest opisywany wobec krajow Europy Zachodniej (gléwnie w Danii,
Niemczech, Szwajcarii i Holandii) oraz USA jako trwajacy juz ponad 20 lat
[Zegeer 1994, Tolley 1997, Pucher 1997, Pucher i in. 1999]. Réwniez w Polsce
moda ta rozwija si¢ dynamicznie, obejmujac swoim zakresem zaré6wno wykorzy-
stanie roweru transportowe, komunikacyjne, jak tez rekreacyjno-wypoczynkowe.
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Zgodnie z danymi Deaprtamentu Transportu USA, opracowanymi przez Puche-
ra [1999], rowery w koficu XX w. byty w tym kraju w 57% uzytkowane rekre-
acyjnie, a w pozostatych jako transport do szkoty — 8,8%, sklepu — 12,7%, miej-
sca pracy — 9% i celem zatatwienia roznych spraw osobistych — 12,5%. Sposob
wykorzystania roweru w duzej mierze determinuje rodzaj wybieranych drog —
osoby wykorzystujace rowery do celéw rekreacyjno-wpoczynkowych wybieraja
szlaki odseparowane od innych form uzytkowania; dla celow komunikacyjnych
najczescie] wybierane sg drogi kotowe i ciagi pieszo-jezdne. Niemiecki Klub
Rowerowy opisat sytuacjg, w ktorej rowerzysci uznali wydzielony znakami
poziomymi pas dla rowerzystow w obrgbie ulicy za lepsze rozwigzanie w sto-
sunku do kiepskiej trasy rowerowej [ADF 1997]. W Niemczech oddzielone od
ruchu samochodowego trasy rowerowe sa rekomendowane dla drég o obcigze-
niu powyzej 18000 samochodow na dzien, przy udziale ponad 1000 autobusow
i samochodow cigzarowych na dzien lub gdy dopuszczalna predkos¢ przekracza
60 km/h [Pucher i in. 1999].

Celem opracowania jest wskazanie nowych trendéw w organizacji komuni-
kacji rowerowej na terenie Zielonej Gory, w konteks$cie realizacji zadan wta-
snych gminy.

OPIS ISTNIEJACEGO UKEADU KOMUNIKACJI ROWEROWEJ NA TERENIE
ZIELONEJ GORY I OSCIENNYCH MIEJSCOWOSCI

Uktad tras rowerowych, ktore obecnie znajdujg si¢ na terenie Zielonej Gory
nie tworzy catosciowego systemu. Wigkszo$¢ obecnie istniejgcych $ciezek ro-
werowych na terenie miasta znajduje si¢ w jego czesci potudniowej, a jedynymi
wyjatkami sg: $ciezka biegnaca od Osiedla Zastalowskiego do Osiedla Zdrojo-
wego oraz $ciezka wzdhiz ulicy Sulechowskiej. Najwigcej z nich wystepuje na
osiedlach: Luzyckim, Slonecznym, Przyjazni, a takze w okolicach Stadionu
Zuzlowego wzdhuz ulicy Wroctawskiej oraz na terenie Wzgorz Piastowskich —
bezposrednie otoczenie amfiteatru. Trasy rowerowe w miescie powigzane sg
z le§nymi drogami i szlakami turystycznymi, ktére prowadza w ciekawe miej-
sca o charakterze krajoznawczym, oraz o znaczeniu krajobrazowym. Naleza do
nich Osrodek Sportu i Rekreacji w Drzonkowie, Muzeum Etnograficzne
w Ochli, Muzeum Wojskowe w Drzonowie oraz pigknie usytuowana Gora Wil-
kanowska. Duza cze$¢ $ciezek rowerowych stanowia drogi o charakterze rekre-
acyjnym, znajdujace si¢ gtownie poza terenami zabudowanymi, tj. w parkach
(np. park Tysigclecia) i lasach (np. tereny na Wzgorzach Piastowskich). Sie¢
infrastruktury rowerowej na terenie Zielonej Gory wymaga uzupehienia na
obszarze terenéw zurbanizowanych w czesci potudniowej miasta oraz zbudo-
wania jej praktycznie od podstaw w czesci potnocnej. Nalezy przy tym pamig-
ta¢ o newralgicznych miejscach, jakimi sg tory kolejowe oraz odcinek obwod-
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nicy miasta Trasy Pétnocnej, aby nie tworzyly one bariery dla sprawnego poru-
szania si¢ cyklistow.

OGOLNY OPIS PROJEKTOWANEGO UKEADU KOMUNIKACJI ROWEROWEJ
NA TERENIE ZIELONEJ GORY

Trzon sieci miejskich tras rowerowych stanowi uktad tras gtéwnych oraz
zbiorczych. Od nich poprowadzone sg trasy lokalne i turystyczne. Planowana
sie¢ tras rowerowych na terenie Zielonej Gory powinna by¢ wytyczona gtow-
nymi ulicami miasta, co bedzie wymagac¢ ich przebudowy, a takze dostosowania
do sprawnego ruchu rowerowego. Ponadto mozliwe jest wykonanie rowero-
wych ciagdw odseparowanych od ruchu samochodowego. Wiekszo§¢ z nich
powinna prowadzi¢ poza ruchem rowerowym, takze ruch pieszy.

Trasy glowne i zbiorcze

Trasy gtowne i zbiorcze winny by¢ bezkolizyjne w stosunku do uzytkowni-
kéw innych drog miejskich. Ich powierzchnie powinny by¢ wydzielone w po-
staci nowych dywanikow asfaltowych, natomiast w miejscach w ktorych jest to
niemozliwe nalezy uzy¢ malowania linii rozgraniczajacych, a takze pionowego
oznakowania. Ta grupa tras rowerowych powinna po zatwierdzeniu i konsulta-
cjach przez Urzad Miasta niezmienna w perspektywicznym przedziale czasu.

Fot. 1-2. Sciezka rowerowa N2 z czerwonego asfaltu, ul. Sulechowska
Phot. 1-2. N2 bicycle path made of the red asphalt, Sulechowska St.

Trasy lokalne

Ta grupa $ciezek rowerowych stanowi zbior otwarty i jest projektowana
w oparciu o aktualne potrzeby komunikacyjne Zielonej Goéry. Mozna do nich
zaliczy¢ infrastrukture rowerowa w okolicach m.in. strefy gospodarczej, wokot
centrow handlowych, nowych osiedli mieszkaniowych, w miejscach zwigza-
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nych z dojazdem do miejsca pracy, wypoczynku, rekreacji, czy zakupow. Bio-
rac pod uwage fakt, iz trasy lokalne posiadaja nizsza range iz trasy gltéwne
i zbiorcze, ich przebiegi beda ustalone na etapie sporzadzania miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Na nowo powstajacych obszarach,
m.in. na terenach osiedli mieszkaniowych, nalezy wytyczy¢ nowe trasy lokalne,
ktére stanowi¢ beda spdjny uktad z siecia tras gtdéwnych i zbiorczych.

Fot. 3. Sciezka rowerowa N2 przy nowopowstalym Parku Wodnym,
doskonale oznaczona znakami pionowymi i poziomymi
Phot. 3. N2 bike path at the newly established Water Park,
a well marked with vertical and horizontal signs

Fot. 4. Sciezka rowerowa W1 wzdhuz ul. Luzyckiej z czerwonego asfaltu
prowadzgca w kierunku Wilkanowa

Phot. 4. W1 bicycle path along the Luzycka street made of red asphalt,
leading toward the Wilkanow village
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Trasy turystyczne

Sa to takie $Sciezki rowerowe, ktore przebiegaja w szczegolnoscei na peryfe-
riach miasta; taczg si¢ one czgsto z krajoznawczo-turystycznymi szlakami rowe-
rowymi. Doskonatym przyktadem takiego funkcjonowania opisywanych obiek-
tow na terenie Zielonej Gory sa Sciezki znajdujgce si¢ w okolicach Wzgorz
Piastowskich i w $cistym sasiedztwie Amfiteatru.

Fot. 5. Sciezka rowerowa wzdluz ul. Zezniczaka w strone
osiedla Zdrojowego z czerwonej kostki Pol-bruk
Phot. 5. Bicycle path along the Zezniczaka street towards the Zdrojowe settlement
made of red concrete cubes

Fot. 6. Trasa S2 wzdluz ul. Botanicznej, dalej w kierunku
Skansenu Etnograficznego w Ochli
Phot. 6. Route S2 along the Botaniczna street,
further towards the Open Air Museum of Ethnography in Ochla
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Strefy ruchu uspokojonego

Elementem wrgcz niemozliwym jest utworzenie we wszystkich czeéciach
Zielonej Gory wyodrgbnionych szlakéw przeznaczonych do poruszania tylko
i wylacznie przez grupe cyklistow. Dlatego tez, mozna zaproponowaé w takiej
sytuacji strefy ruchu uspokojonego. W takich miejscach jak $ciste centrum —
deptak, istniejacych osiedlach jedno- i wielorodzinnych wskazane jest zaplano-
wanie takich stref.

KONCEPCJA ROZMIESZCZENIA ROWEROSTRADY ,,ZIELONA STRZALA”

»Zielona Strzata” to trasa rowerowa o przebiegu wzdtuz dawnej linii kolei
szprotawskiej, poczawszy od dworca PKP, az do ul. Botanicznej. Jej budowe
rozpoczgto w roku 2010, zaczynajac od Al. Wojska Polskiego w kierunku do ul.
Jaskotczej, korzystajac rowniez z faktu kontynuowania remontu w okolicach
skweru przy ul. Ogrodowe;.

Glowne zalozenia ,,Zielonej strzaty:

- os$wietlona promenada;

- lokalizacja na terenie nieczynnej linii kolejowej;

- bezpieczna, wydzielona i bezkolizyjna $cieka rowerowa;

- szeroko$¢ rowerostrady 4 m;

- nawierzchnia asfaltowa w kolorze czerwonym;

- w miejscach, gdzie szeroko$¢ i uksztaltowanie terenu na to pozwalaja,
umieszczenie obok trasy rowerowej ciggu pieszego wraz z fawkami.

Fot. 7-8. Wiadukt na trasie ,, Zielonej strzaly” nad ul. Aleja Wojska Polskiego,
2008 vs. 2011
Phot. 7-8. Viaduct on the "Green Arrow" route above the Wojska Polskiego Alley,
2008 vs. 2011
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Fot. 9-10. Prace nad powstaniem pierwszego odcinka ,, Zielonej Strzaty”
w okolicach ul. Krosnienskiej, 2008 vs. 2011
Phot. 9-10. Work on the creation of the first part of "Green Arrow" route
in the vicinity of Krosnienska St., 2008 vs. 2011

Fot. 11-12. Fragment ,, Zielonej Strzaly” przeprowadzony w wykopie w kierunku
ul. Luzyckiej, 2008 vs. 2011
Phot. 11-12. Part of the "Green Arrow" route in the excavation
carried out in the direction of tuzycka St., 2008 vs. 2011

Nadal czekajg na realizacj¢ kolejne odcinki opisywanej rowerostrady, ktore
pozwolg na pltynne przemieszczenie si¢ rowerem migdzy skrajnie od siebie po-
tozonymi sektorami zachodniej i wschodniej Zielonej Gory. Oczekiwane jest
takze wydtuzenie rowerostrady w kierunku potnocno-wschodnim — w poblize
dworca kolejowego. Pierwotne zatozenia w tym zakresie zostaly przesunigte
z planow na lata 2011-2012 na dalszg przyszto$¢, z uwagi na kryzys finansowy.
Zostaly one jednak w zamierzeniach witadz miejskich do wykonania
w najblizszym mozliwym terminie.
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(opr. P.U.P.I. PLAN Sp. z o.0. [UM Zielona Gora 2010])

Fig. 1. The course of the main router for bicycles in Zielona Gora
(elab. P.U.P.I. PLAN Sp. z 0.0. [UM Zielona Gora 2010])

Rys. 1. Przebieg gtownych tras rowerowych w Zielonej Gorze
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WYPOZYCZALNIE ROWEROW

Wiele aglomeracji miejskich decyduje si¢ na organizacje punktéw wypozy-
czania rowerdw, przy czym systematycznie odchodzi si¢ od systemu tradycyjnie
traktowanego wynajmowania z konieczno$cig zwrotu sprzgtu w tym samym
punkcie. Lyon (Francja) w roku 2010 oferowat w 343 punktach 4000 rowerow,
wykonujacych dziennie okoto 16000 zadan jednostkowych — dystans $redni
podrézy rowerowej 2,49 km, czas $redni 14,7 min. [Jensen i in. 2010]. W wa-
runkach polskich nawet pewnego rodzaju fenomenem jest stosunkowo nowy
system we Wroctawiu — projekt "Wroctawski Rower Miejski", realizowany
przez Wydziat Inzynierii Miejskiej UM Wroctawia — bardzo dobrze odebrany
przez uzytkownikow (w przeciaggu dwoch miesigcy z systemu skorzystano
55 tys. razy). Zielona Gora ciggle czeka na swoj system wypozyczalni, wstepnie
anonsowany na rok 2012,

WNIOSKI

Z przeprowadzonych badan wynikaja nastgpujace wnioski:

- Trend inwestowania w Zielonej Gorze w nowe trasy rowerowe jest korzyst-
ny zarOwno z uwagi na rozmiar miasta, jak tez usytuowanie najwazniejszych
punktoéw docelowych i nasycenie populacji miasta mtodzieza.

- Warunkiem wysokiej uzyteczno$ci systemu rowerowego jest powigzanie
istniejacych odcinkow tras rowerowych w system komunikacyjny.

- Przemieszczanie si¢ rowerem na dtugie dystansy wymaga konstrukcji rowe-
rostrad, z uwagi na co pozytywnie nalezy odebra¢ konstrukcje tzw. ,,Zielonej
strzaty”.

- Wielu chetnych do skorzystania z komunikacji rowerowej, zwtaszcza stu-
dentow, uczniéw i mtodych turystow oczekuje powstania systemu wypozy-
czalni rowerdw, sprawdzonego juz w wielu miastach.
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CYCLING COMMUNICATIONS IN THE ZIELONA GORA

Summary

Cycling communication is booming in Poland, especially in cities small
and medium size. Traditionally it is also more strongly developed in aca-
demic centers and recreation areas. Zielona Gora, a town with a popula-
tion of about 100 thousand, with a large university and 50% of the forests
within its boundaries, it is predestined for the development of cycling.
This trend can be seen in decisions of the commune during the past few
years - to invest in the cycle infrastructure and systematic putting into
service of new cycle routes. Statistics are showing, that support this trend
in the municipal economy next period makes sense.

Key words: bicycle paths, bicycle transport, public utilities



