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CMENTARZYSKO OKRETOW
CENNYM OBIEKTEM PRZYRODNICZYM

Streszczenie

Najwigksze w Ameryce, a chyba i na swiecie cmentarzysko starych okre-
tow wojennych znajduje sie w Mallows Bay na Potomaku, zaledwie 30 mil
na potudnie od stolicy kraju, Waszyngtonu. Choc¢ nad kazdym z tych stat-
kow dumnie powiewata niegdys amerykanska bandera, po wojnie staty sie
niepotrzebnym balastem. Zgromadzone w tej zatoce szczgtki okretow
przez lata postrzegano jedynie jako szpetne utrudnienie w Zegludze. Dzis
to wyjgtkowa ostoja dzikiej przyrody, siedlisko wielu gatunkow rzadkich
zwierzgt. Spotkac¢ tu mozna rowniez amerykanskiego orta. Tego samego,
ktory widnieje w amerykanskim godle.

Stowa kluczowe: renaturalizacja, dziedzictwo poprzemystowe, architektura krajobrazu

WPROWADZENIE

Wiekszo$¢ z okretow opisywanych w artykule zostata juz dawno spalona
i jedyne, co po nich zostalo, to osiadle na dnie szczatki. Swéj koniec znalazty tu
jednostki pamigtajace jeszcze okres walk o niepodlegtos¢ Ameryki, jak rowniez
i takie, ktére uczestniczyty w II Wojnie Swiatowej. Czasem trafi si¢ tez 16dz
porzucona przez kogo$, komu nie chciato si¢ jej odda¢ na ztom i sadzil, ze
w takim miejscu nikt nie doliczy si¢ kilku wrakéw wiecej. Najwicksza liczbe
stanowig jednak todzie sprowadzone do tej zatoki po zakonczeniu dziatan wo-
jennych w 1918 roku.

W czasie trwania dziatan wojennych, w wyniku napadéw niemieckich lodzi
podwodnych Amerykanie stracili duzg czgs¢ swojej floty transportowcow zao-
patrujacych wojska walczace na europejskim froncie I Wojny Swiatowej. Straty
te zdecydowano si¢ uzupetni¢ budujac masowo drewniane frachtowce o nape-
dzie parowym. W ostatnich latach wojny urzad odpowiedzialny za transport
morski (US Shipping Board) zaproponowal uruchomienie rzgdowego programu

Instytut Budownictwa, Uniwersytet Zielonog6rski



Cmentarzysko okretow cennym obiektem ... 125

budowy 800 do 1000 jednostek o tonazu 3,500 ton kazda. Zimg 1917/18 wielki
tadunek drewna z laséw Oregonu dotarl do stoczni atlantyckich. Do listopada
1918, kiedy wojna dobiegla konca, zdotano zbudowaé tylko niewielka cze$¢
planowanej floty. Ale mimo ustania dziatan zbrojnych, stocznie nie zaniechaty
realizowania zaméwienia. W koncu kontrakt rzadowy to zwykle lukratywny
interes. W efekcie po kolejnych dwdéch latach US Shipping Board stanat przed
nowym problemem: co zrobi¢ z flota nowych ale nikomu niepotrzebnych trans-
portowcéw? Nie mozna ich byto sprzeda¢, bo jednostki warte okragly milion
dolaréw za sztuke, byly zaprojektowane i wykonane na potrzeby transportu
broni i zaopatrzenia wojennego. W okresie pokoju nie miaty zastosowania. Byly
za mate, by ich eksploatacja optacata si¢ na dtugich trasach w transoceanicznym
ruchu towarowym. Na drogi srédladowe byly z kolei zbyt duze. Poza tym, jak
sie szybko okazato, ich wykonanie pozostawialo wiele do zyczenia. Z powodu
wojennego pospiechu do ich budowy wykorzystano drewno, ktére nie byto
odpowiednio sezonowane. Teraz klepki, z ktérych wykonano poszycia, wypa-
czaly si¢ na potege.

Cos trzeba bylo z tymi okretami zrobi¢. Pojawialy si¢ rézne pomysty. Pla-
nowano miedzy innymi wykorzystac je do budowy ptywajacych wysp-ladowisk
dla samolotéw pasazerskich na Atlantyku. Owczesne samoloty pasazerskie
posiadaty dos$¢ ograniczony zasieg i barier¢ oceanu moglyby pokona¢ jedynie
krétkimi skokami. Kilka takich zakotwiczonych wysp mogto zatem rozwigzaé
coraz pilniejszy problem lotniczej komunikacji transatlantyckie;j.

Inni proponowali niepotrzebng flot¢ po prostu zatopi¢. W Baltimore na
przyklad rzeczywiscie zatopiono pigtnascie okretow tak, by stworzy¢ tamacz fal
chronigcy wejscia do Curtis Bay. Ale najwigcej nikomu niepotrzebnych jedno-
stek poptyneto gdzie indziej. We wrzesniu 1925 roku okoto 200 okretéw war-
tych okragte 100 milionéw dolaréw zacumowato w Mallows Bay na Potomaku,
niemal dokfadnie vis a vis bazy wojskowej Quantico. Miaty zosta¢ spalone,
a ich resztki zatopione.

RZEKA W OGNIU

Utylizacja, a nazywajac rzeczy po imieniu — paleniem — okrgtéw zajmowata
sie niewielka firma z Wirginii — Western Marine i Salvage Co. Zgodnie z zato-
zeniami jednocze$nie miato by¢ palone najwyzej 30 statkéw. Pozostate, ze
wzgledow bezpieczenstwa mialy by¢ zakotwiczone na przeciwleglym brzegu
rzeki.

Robotnicy zabrali si¢ do tego zadania do$¢ niedbale. Zdarzato sig, iz zle za-
bezpieczone okrety zrywaly sie z uwiezi i dryfowaty w dét Potomaku jak plo-
nace zagwie. Tak bylo na przyktad w sierpniu 1925 roku, gdy zerwat si¢ jeden
okret. Nastgpnego dnia znaleziono go w bazie Quantico. Miesiac pdzniej kolej-
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ny statek-pochodnia poptynal w dot rzeki. Sytuacje takie stwarzaty duze zagro-
zenie dla zeglugi na rzece. Dotyczyto to nie tylko zeglugi towarowej, ale i za-
grazatlo sprawnemu funkcjonowaniu wspomnianej bazy morskiej. Wszystkie
przypadki tego typu odnotowywat skwapliwie major James O’Connor z korpu-
su inzynieryjnego amerykanskiej armii wyznaczony do kontrolowania operacji.
Po kilku tygodniach cierpliwo$¢ wojskowych wyczerpata si¢: prace wstrzymano
na 1,5 miesigca zadajac, by przez ten czas firma odpowiednio zabezpieczyla
miejsce niszczenia statkow.

-

Ryc. 1. Grupa 31 okretow podpalonych 7 listopada 1925 r. (Internet)
Fig. 1. A group of 31 ships burned down on November 7, 1925 (Internet)

Oprécz dryfujacych ptonacych okretéw, duzym utrudnieniem dla codziennej
zeglugi na Potomaku byly niedopalone szczatki, ktére w zupetnie niekontrolo-
wany sposob i w ogromnych ilo§ciach wydostawaly si¢ ze strefy utylizacji
i za§miecaty rzeke.

Na ucigzliwe sgsiedztwo skarzyli si¢ réwniez wilasciciele terenéw sasiaduja-
cych z zatoka. W sierpniu 1929 roku jeden z nich, niejaki Walter R. Wilson,
wytoczyl firmie prowadzacej utylizacje proces zadajac natychmiastowego
wstrzymania prac. Argumentowat, ze przez cztery lata, gdy w zatoce palono
okrety, ponidst ogromne straty, a jego posesja stracita na wartosci.
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SPOR O Z1.OM

Mimo tych wszystkich zastrzezefn palenie trwato nadal. Az do ostatniego
okretu, ktéry poszedt z dymem w 1931 roku. Ale mylitby sie ten, kto by sadzit,
ze problem niechcianej floty zniknal wraz z tym ostatnim statkiem. Firma We-
stern Marine i Salvage nie wykonata wszystkich prac, do jakich byta zobowig-
zana — nie uporzadkowatla ani nie zabezpieczyta terenu. W Mallows Bay pozo-
staty setki nadpalonych i nie do konca zatopionych okrgtéw. Wystajace ponad
lustro wody szpecily krajobraz, a setki ton zelaza, ktére rdzewiatlo w plytkiej
wodzie, stwarzaly realne zagrozenie dla tych, ktérzy zapuszczali si¢ w te rejony.

Ryc. 2. Zdjecie lotnicze 7 1942 roku (Internet)
Fig. 2. Aerial photo taken in 1942 (Internet)
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Ale byli rowniez tacy, ktorzy zapuszczali si¢ tam celowo i robili to wtasnie
dla tego zelastwa. ,,Ztomiarze” zainteresowali si¢ resztkami floty okoto 1935
roku, kiedy cena ztomu zelaznego w skupie osiagneta poziom 20 dolaréw za
tone (oznaczato to dziesieciokrotny wzrost w ciggu zaledwie kilku lat). Pomie-
dzy zbieraczami zelaza dochodzito nawet do potyczek sadowych o to, kto miat,
a kto nie mial prawa prowadzi¢ odzysku. Niejaki Harry Stienbaker, handlarz
ztomem z Waszyngtonu pozwat do sadu kolege po fachu, Lorenzo D. Cruse’a,
ktéry jakoby nieprawnie podbierat co lepsze elementy metalowego wyposazenia
okretéw. Stienbaker powotywal si¢ przy tym na prawo do wylacznego prowa-
dzenia takiej dziatalnosci na 169 kadtubach, ktére wcigz jeszcze wystawaty
ponad lustro wody w Mallows Bay. Przedsigbiorca twierdzil, ze nabyt to prawo
od Potomac Realty Co., ktdra z kolei przejeta je wezesniej od niestawnego We-
stern Marine i Salvage Co.

Ryc. 3. Dzisiejszy obraz Mallows Bay. (Google Earth)
Fig. 3. Mallows Bay as it is today (Google Earth)
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Ostatecznie sad okregowy, przed ktérym toczyto si¢ postgpowanie, uznat ze
resztki floty nie stanowig niczyjej wtasnosci i kazdy moze do woli zajmowac si¢
odzyskiem. Ale i tego etapu utylizacji ztomiarze nie doprowadzili do konca.
Czy to cena ztomu spadta, czy otwarte dla wszystkich cmentarzysko stracito na
uroku, dos$¢, ze recykling w Mallows Bay ustatl. Dzi$ jeszcze sponad wody wy-
stajg prety, Sruby i sporej wielkosci arkusze pordzewiatej blachy.

Ryc. 4. Jedna z ,,wysp-okretow.” (Internet)
Fig. 4. One of ,,island-ships” (Internet)

UPRZATNAC RZEKE!

Mingto 30 lat. Tym, czego nie zniszczyli ludzie, przygarneta natura. Resztki
drewnianych kadlubéw pokryta roslinno$¢, a wéréd drzew i krzewéw wyro-
stych w tak niecodziennych warunkach zagniezdzito si¢ ptactwo. Wciaz jednak
cmentarzysko okretéw w Mallows Bay postrzegane bylo jako ,,...nie tylko za-
grozenie dla zeglugi, ale rowniez powazne oszpecenie catej okolicy.” Taka opi-
ni¢ wyrazit w jednym z wywiadéw senator z Maryland, Carlton R. Sickles. Mial
on okazj¢ obejrze¢ zatoke z poktadu $migtowca we wrzesniu 1964 roku, kilka
dni przed planowanym spotkaniem z przedstawicielami korpusu inzynieryjnego
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armii, podczas ktorego miata zapas¢ decyzja, co dalej czyni¢ z resztkami nie-
chcianej floty. Samuel C. Linton Jr., inny polityk z Maryland, ktéry zorganizo-
wal te wyprawe, zaprosil do niej pietnastu innych lokalnych dziataczy zaintere-
sowanych ostatecznym uporzadkowaniem terenu. Linton zaproponowal, aby
korpus inzynieryjny wykorzystat ten teren jako poligon doswiadczalny dla dru-
zyn zajmujacych si¢ rozbiérkami. W kampani¢ na rzecz przywrocenia Mallows
Bay do pierwotnego stanu zaangazowat si¢ w 1962 roku, gdy utongt tam mez-
czyzna, ktorego 16dz uderzyta w schowany ptytko pod lustrem wody wrak.
Sickles zasugerowat z kolei, by do akcji usuwania pozostatosci spalonej floty
zaangazowal si¢ rzad federalny. Mdgiby na przyktad skierowaé do tej pracy
ludzi w ramach programu rob6t publicznych.

4

Ryc. 5. To byty wielkie transportowce (Internet)
Fig. 5. They were large cargo ships (Internet)

Zgodnie z wynikami analizy, jaka w 1963 roku przeprowadzili wojskowi in-
zynierowie, ,,flota duchéw” nie zagrazata zegludze na rzece, bo wraki byty za-
topione w sporej odlegtosci od gléwnego kanalu zeglownego na Potomaku.
Gdyby jednak, jak zaznaczali, ktéry$ z kadtubéw zdotat oderwac si¢ od dna
i podryfowa¢ w dot rzeki, zagrozenie byloby powazne. Wojskowi zalecili zatem
ustabilizowanie potozenia wrakow. Koszt takiej operacji wynidstby okoto 50
tysiecy dolaréw. Plan przewidywatl zakotwiczenie i wypelnienie kamieniami 30
kadtubéw spoczywajacych najblizej $rodka nurtu rzeki, i stworzenie w ten spo-
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sOb bariery uniemozliwiajacej przedostanie si¢ na pelne wody innych wrakéw.
Projekt ten zostatl zarzucony, gdy wiasciciel przyleglego terenu, firma Idamount
Inc., nie wyrazita zgody na jego przeprowadzenie.

Ryc. 6. Widziane 7 rzeki wyglgdajq jak ,,mate wyspy” (Internet)
Fig. 6. Seen from the river the look like ,,small islands” (Internet)

Po odrzuceniu pierwszego planu wojskowi przygotowali nastgpny. Tym ra-
zem zaktadali usuniecie wszystkich pozostatosci zatopionych transportowcow.
Koszt tej operacji miat wynie$¢ az 350 tysigcy dolaréw. W 1968 roku Kongres
wyasygnowal potowe tej kwoty domagajac si¢, by reszta wydatkéw pokryta
zostata przez wtadze lokalne. Gubernator Maryland, Spiro T. Agnew, zgodzit
sie udzieli¢ pomocy stanowej. Po rekultywacji teren miat zosta¢ przeznaczony
na park naturalistyczny.

Sprawy skomplikowaty si¢ w kwietniu 1968 roku, gdy prasa ujawnita, iz te-
ren ten w istocie nalezy do wielkiego koncernu energetycznego Pepco, a wspo-
mniana Idamount Inc. to jedynie przykrywka. Koncern kupit ten teren z mysla o
postawieniu tam w przysztodci elektrowni. W tej sytuacji gubernator wycofat
si¢ z obietnicy wylozenia jakichkolwiek $rodkéw na uporzadkowanie terenu.
Rzecznik prasowy giganta energetycznego wyznat, iz fakt posiadania tego tere-
nu przez Pepco byt ukrywany po to tylko, aby nie dopusci¢ do wzrostu cen
przylegtych gruntéw, gdyz firma planowala tam dalsze zakupy. Wydaje sig, ze
utrzymanie wizerunku zatoki jako niebezpiecznego i ,,szpetnego” cmentarzyska
okretow réwniez pozwalato skutecznie blokowac wzrost cen w okolicy. Stad tez
podejmowane préby blokowania wszelkich inwestycji majacych doprowadzic¢
do oczyszczenia zatoki.
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Ryc. 7. Widziane z powietrza wyglgdajq jak wielkie ,,doniczki” (Google Earth)
Fig. 7. From the air they look like big , flowerpots” (Google Earth)

POD SKRZYDEAMI AMERYKANSKIEGO OREA

Oczywiscie byli i tacy, ktérzy w cmentarzysku okretéw w Mallows Bay do-
strzegali co$ wigcej niz tylko utrudnienie w zegludze. Dla nich byt to unikalny
relikt techniki, ktéry na ich oczach stawat si¢ wyjatkowa ostoja przyrody.
Obroncy tego niecodziennego ekosystemu mogli naprawde odetchnaé dopiero
w 1972 roku, gdy zajmujaca si¢ nim senacka komisja orzekta, iz, po pierwsze,
usuni¢cie wrakoéw zalegajacych Mallows Bay bytoby zbyt drogie, a po drugie,
staty si¢ one juz czgscig naturalnego Srodowiska rzeki. Koncowy raport wydany
przez Subcommittee on Conservation and Natural Resources stwierdza m.in., ze
wraki “widziane z rzeki wygladaja jak mate wyspy. Niektére z kadtubéw wi-
dziane z powietrza wygladaja jak wielkie doniczki.” Wsréd drzew i krzewow
porostych te ,,wyspy” zaobserwowano gniazdujace zurawie, czaple a takze kilka
par amerykanskiego orta.
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A SHIP GRAVEYARD AS NATURAL SANCTUARY

Summary

After the WWI, the US navy had several hundreds of redundant transport
ships, mainly wooden hulk steamers. In 1925 they were transferred to
Mallows Bay on Potomac River, 30 miles south of Washington, DC, and
ordered to be burned down. Some unburned remains of the hulks have
been disfiguring the bay since. After several decades and numerous at-
tempts to clean the affected portion of the river, it was found out, that the
post-military relics do not obstruct the navigation as it was stated, and
moreover they became a part of environment. Today the hulks form doz-
ens of strange shaped islands, covered with plants, which serve as a sanc-
tuary for birds. The colonies of cranes and several nests of American bald
eagle have been noted.

Key words: reclaiming by nature, landscape architecture, river, industrial heritage



