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Streszczenie

Wiele miast portowych boryka si¢ z problemem starych, nieuzywanych
nabrzezy. Niekiedy zostajq one adaptowane na cele magazynowe, czasem
stuzg jako parkingi. Ciekawy przyktad adaptacji dawnego nabrzeza na
park miejski pochodzi z Filadelfii. Inwestycja, ktorg rozpoczeto w 2009
roku, przycigga uwage jako przedsiewziecie wyjgtkowe.
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Wiele miast portowych boryka si¢ obecnie z problemem niewykorzystywa-
nych, opuszczonych i niszczejacych nabrzezy przetadunkowych. Dotyczy to
szczegllnie osrodkéw, ktdre zostaly najbardziej dotknigte ubocznymi skutkami
globalizacji. Spadkowi znaczenia portu towarzyszyta zwykle degradacja same-
go miasta. Doskonatym przyktadem takiego o$rodka jest Filadelfia. Miasto to
niegdy$ pretendowato do miana dominujacego osrodka kultury, nauki i przemy-
stu na kontynencie amerykanskim, przez kilka lat petnito nawet funkcje stolicy
Stanéw Zjednoczonych. Dzi§ wprawdzie wcigz pozostaje jedng z ludniejszych
metropolii tego kraju, jednak upadek przemystu w latach 20. XX stulecia, jaki
stat sie jego udziatem, nie miat w USA precedensu. Rowniez filadelfijski port,
ktéry w pierwszej potowie XVIII wieku pod wzgledem wielkosci i wartosci
przetadunku ustgpowat w §wiecie jedynie Londynowi, dzi$ plasuje si¢ w drugiej
setce. Czescig tego dumnego dziedzictwa jest rozbudowany system nabrzezy
przetadunkowych wzdtuz Delaware River taczacej miasto z Oceanem.

Fatalny stan pozostato$ci infrastruktury portowej przez kilka ostatnich dekad
zdawat si¢ nie dociera¢ do $wiadomosci mieszkancéw i wtadz Filadelfii. Miasto
byto praktycznie odwrécone od rzeki. Powodem byto poprowadzenie w latach
70. miedzystanowej autostrady [-95 wzdtuz Delaware River, co pod wzglgdem
funkcjonalnym odcieto wybrzeze od miasta. Dopiero w 1991 roku, po przerzu-
ceniu nad autostrada kilku ktadek dla ruchu pieszego i kotowego, mieszkancy
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zaczeli zapuszcezac si¢ w te okolice. Za nimi pojawili si¢ tu inwestorzy. Wzdtuz
wybrzeza zacze¢to zaktadaé pierwsze restauracje i kluby, niektére z nich na to-
dziach. Uruchomiono niewielkie mariny, a przy zacumowanym przy Penn’s
Landing kragzowniku S.S. Olympia, okrecie flagowym admirata Deweya z czasu
wojny amerykansko-hiszpanskiej 1898 roku, rozrosty si¢ kramy z pamigtkami.
Sympati¢ najmtodszych zyskaty organizowane stad rejsy turystyczne amfibia,
stynng Philly Duck Boat. Kilka razy dziennie, wypetniony turystami pojazd
opuszcza rzeke tuz koto mostu Benjamina Franklina, by, ociekajagc woda, ru-
szy¢ w dalszg trasg, tym razem juz ulicami starej Filadelfii.

Miasto zatem zaczgto zwracaé si¢ w strong rzeki, byta to jednak oddolna ini-
cjatywa mieszkancéw. Od lat 90. mozna zaobserwowac coraz wigksze zaintere-
sowanie inwestoréw ta, niejako odzyskang przez miasto, dzielnicg. Do najmniej
ambitnych inwestycji, nastawionych jedynie na dorazny (cho¢ pokazny) zysk,
nalezy zaliczy¢ budowe kilku ptatnych parkingéw nie tylko na starych pomo-
stach przetadunkowych, ale takze — po uprzednim zasypaniu — na terenach po-
migdzy nimi. Parkingi te obstuguja nie tylko nowopowstate mariny czy restau-
racje, ale stuza tez mieszkancom spoza Interstate 95. Nie brak tez przyktadow
wykorzystania obiektow pomagazynowych, czesto zajmujacych cale pomosty i
mola, na cele mieszkaniowe. Powstaly w ten sposob atrakcyjne lofty, m.in. na
wysoko$ci Church Street. Do najbardziej charakterystycznych realizacji nalezy
jednak zaliczy¢ budowe apartamentowca Dockside Apartments na Nabrzezu nr
34. Budowa ruszyta w 2000 r., wzbudzajac tylez gloséw entuzjazmu co scepty-
cyzmu. Uwazano, ze w Filadelfii nie bedzie zapotrzebowania na luksusowe
apartamenty, ze zbyt wiele podobnych inwestycji podejmowanych w poprzed-
nich latach zostalo porzuconych itd. Zesp6t zaprojektowali architekci miejsco-
wego biura Bower Lewis Thrower Architects nadajac budynkowi forme okretu,
luksusowego transoceanicznego liniowca, jaki by¢ moze w przesztosci cumo-
wal, jesli nie przy tym nabrzezu, to przy sasiednich. Forma architektoniczna
moze wprawdzie razi¢ dostownoscia, warto jednak wspomnie¢ o przestankach,
jakie przyswiecaty projektantom, i jak przebiegal proces spotecznych konsulta-
cji wokot tej inwestycji. Niezaleznie od powierzchni kazde z 240 mieszkan
miato zosta¢ — i zostalo — wyposazone w tarasy i balkony. W najnizszej kondy-
gnacji powstat garaz na 370 samochodéw. Cato§¢ inwestycji pochtoneta prze-
szto 75 milionéw dolaréw. Prace rozpoczety sie od wykonania nowego palowa-
nia — stare pale nosne nabrzeza byly zbyt zniszczone, by utrzymac¢ wielopigtro-
wa konstrukcje. Schodkowa, i znacznie odsunig¢ta od ulicy elewacja frontowa,
to efekt kompromisu zawartego z wtascicielami posesji po przeciwlegtej stronie
South Front Street.

Proces rewitalizacji strefy nadrzecznej w Filadelfii postepuje. Jednym z te-
matéw wzbudzajacych w ostatnich latach najwieksze emocje jest przyszto$¢
Nabrzeza Przetadunkowego nr 11, od pobliskiej ulicy nazywanego oficjalnie
Race Street Pier. Pomyst zagospodarowania tego mola zrodzit si¢ jeszcze
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w 2002 roku. W wyniku rozpisanego wéwczas konkursu wyloniono dziewigé
finalowych firm... deweloperskich. Nie bylo wéwczas mowy o poszukiwaniu
wizji, ktéra mogtaby stanowi¢ zaczyn tak potrzebnej rewitalizacji wybrzeza
Delaware. Gdyby nie przeciagajace si¢ postgpowanie konkursowe, ktérego
przebieg okrasito postawienie przed sadem pod zarzutem wymuszenia jednego
z juroréw, na molu powstalby zapewne kolejny apartamentowiec, mozliwe, ze
réwnie pretensjonalny w formie, co Dockside Apartments.
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Rys. 1. Dockside Apartments (fot. Lotysz 2012)
Fig. 1. Dockside Apartments (phot. Lotysz 2012)

Po anulowaniu konkursu niewiele si¢ tutaj dziato. Jesienig 2007 r., ten od-
grodzony plotem i pokryty dzika ro$linno$cig stary pomost zauroczyl Autora
podczas jednej z jego wedréwek po wschodniej, najstarszej czgsci Filadelfii.
Nabrzeze nr 11, zbudowane w 1916 r., wykorzystywane byto gtéwnie do rozta-
dunku wegla. W 1922 1. to wlasnie na tym molo miaty miejsce gtéwne uroczy-
stosci inaugurujagce budowe mostu Benjamina Franklina. Na pewno byl tu
woéwcezas obecny jego projektant i budowniczy, wielki inzynier polskiego po-
chodzenia, Rudolf Modrzejewski. Od lat 70. na pomoscie funkcjonowala stacja
policji rzecznej. Po tym, jak policjanci wyprowadzili si¢ stad w 1992 r., pomo-
stem nr 11 zawtadneta natura.
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Rys. 2. Nabrzeze nr 11przed rewitalizacjq (fot. Lotysz 2012)
Fig. 2. Race Street Pier as it was before revitalization (phot. Lotysz 2012)

Do dyskusji nad zagospodarowaniem Nabrzeza nr 11 powrdcono po tym, jak
w 2008 r. w Nowym Jorku podjeto decyzje o adaptowaniu starego, od lat nie-
czynnego wiaduktu kolejowego na park miejski.
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Oczywiscie skala tych zagadnien jest nieporéwnywalna — nowojorska tzw.
High Line liczy sobie przeszto 2 km dtugosci, podczas gdy filadelfijskie molo
zaledwie 150 metrow. To nie zbieg okolicznos$ci, ze ledwie tydzien po otwarciu
High Line na Manhattanie, w czerwcu 2009 r. w zabytkowym filadelfijskim
ratuszu, miejska Komisja Planowania oraz Delaware River Waterfront Corpora-
tion, spotka zarzadzajaca terenami wzdtuz rzeki, zaprezentowaly prace czterech
finalistow ogloszonego p6t roku wezesdniej konkursu.

Rys. 3. Projekt wykonany w biurze Andropogon
Fig. 3. Design by Andropogon

Jedna z koncepcji zaktadata przeksztalcenie Nabrzeza w swego rodzaju pole
do$wiadczalne demonstrujgce najnowsze trendy w dziedzinie ekologicznej
energetyki. Jose Alminana z lokalnej firmy Andropogon na niewielkiej po-
wierzchni mola zaprojektowat zestawy turbin wiatrowych i paneli stonecznych.
Przestrzen publiczna — a o nig przeciez gtdwnie organizatorom konkursu cho-
dzito — stata si¢ ledwie dodatkiem do funkcji edukacyjnej. Mottem projektanta
byto ,,...uchwycenie tego, co mamy za darmo — energii wody, energii miejsca,
energii wiatru, energii stonca.” To zaklinanie najwyrazniej nie przekonato
uczestnikéw dyskusji, bowiem — odpierajac ewentualne zarzuty, iz nie sg wy-
starczajaco proekologiczni — zdecydowanie odrzucili t¢ wizje. Kolejny z finali-
stéw, Michael Van Valkenburgh z Brooklynu, zapomniat z kolei o ograniczo-
nym budzecie inwestycji, okreslonym przez organizatoréw na 3,5 mln dolaréw



Zielone molo. Rewitalizacja ... 139

(dopiero pdzniej pule te powieckszono do 5 mln). Za zbyt drogg w realizacji
uznano jeszcze jedng propozycje pochodzaca z Nowego Jorku. Projektanci
z ,,W Architecture” chcieli ztama¢ schemat prostokatnego w rzucie mola, doko-
nujac podziatu starej struktury i wprowadzajac nowe, niezwykle dynamiczne
formy.

Zwycigstwo przypadto czwartej koncepcji. Jej autorem byt arch. James Cor-
ner z Field Operations — tego samego biura, ktére zajmowalo si¢ projektowa-
niem zieleni na High Line. Sukces realizacji nowojorskiej — oddany w czerwcu
2009 r. do uzytku High Line Park niemal od razu i jednoglo$nie okrzyknigto
sukcesem — zdawat si¢ potwierdza¢ trafno$¢ wyboru. Poza tym za Jamesem
Cornerem przemawial jeszcze jeden argument: pochodzi z Filadelfii, jest profe-
sorem na Uniwersytecie Pensylwanii, a od 2000 r. piastuje funkcje kierownika
Zaktadu Architektury Krajobrazu. Ewentualny sukces rewitalizacji Nabrzeza nr
11 bytby zatem wygrang Filadelfii. Ale czy inwestycja rzeczywiscie ma szanse
powtorzy¢ sukces High Line? Przekonamy si¢ wkrétce, bowiem w Filadelfii
ruszyly juz prace budowlane. 9 listopada 2010 r. odbyta si¢ uroczysto$¢ wbicia
w ziemi¢ pierwszej topaty. Uczestniczyl w niej burmistrz Filadelfii, Michael
Nutter. To on, jeszcze w lutym 2009 r. zarezerwowal w miejskim budzecie
5 milionéw dolaréw na te inwestycje. Czy to wystarczy? Jesli postuzy¢ si¢ High
Line jako przyktadem, to rzeczywiscie mozna mie¢ watpliwosci. W Nowym
Jorku Michael Bloomberg lekka reka wytozyt 152 mln dolaréw na moderniza-
cje 200 aréw wiaduktu. Filadelfia przeznaczyta na przywrdcenie pieciokrotnie
mniejszego Nabrzeza Przetadunkowego nr 11 zaledwie 5 milionéw dolaréw,
czyli 30-krotnie mniej pieniedzy. A zatem na rewitalizacje 1 ara Nowy Jork
przeznacza przeszio 760 tysigcy dolaréw, a w Filadelfii maja zrobi¢ to samo za
125 tysiecy. A zmodernizowac trzeba wszystko, poczynajac od wymiany stulet-
nich pali wbitych w dno rzeki. To niemal budowanie od nowa. To z kolei rodzi
pytanie o autentyczno$¢. Tak jak na High Line, gdzie porosty przez lata dzika
ro$linnos$cig wiadukt poddano gruntownemu remontowi — usuni¢to catg roslin-
no$¢, warstwe wegetatywna, podktady kolejowe i podsypke. Dopiero pdzniej
zasadzono wszystkie rosliny na nowo. Ten sam spos6b dziatania znalazt zasto-
sowanie w Filadelfii.

Filadelfijczycy zdaja si¢ jednak nie przejmowac ani kwestig autentycznosci,
ani mizerig przyjetego budzetu inwestycji. Redaktorzy ,,Philadelphia Inquirer”
zapewniaja, ze w ich parku nie bedzie oktadzin z potudniowoamerykanskiego
drewna gatunku ipe (Tabebuia Impetiginosa) ani wykonywanych na zaméwie-
nie elementow posadzki, za to zaleta przyjetego do realizacji projektu jest
».mocna i wyrazista kompozycja, zdolna wydoby¢ maksimum dramaturgii
z tej waskiej, ograniczonej przestrzeni. Strategia atelier Field Operation jest
mitym przypomnieniem idei, ze o wartos$ci projektu decyduje nie tyle wysokos¢
budzetu, co rozmach wyobrazni.”
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Projekt Jamesa Cornera zaktada formalny podziat parku na dwie czegéci
przez $ciezke biegnacg ukosnie po wznoszacym si¢ lekko terenie. Stad tez tytut
projektu: ,,The Slice” - ,,Plasterek”, i poréwnanie do kawatka pizzy jest tu rze-
czywiscie najtrafniejsze. Obie czesci odréznia¢ bedzie faktura i materiat. Poto-
zony nisko nad rzekg pomost bedzie wykonczony twardymi deskami. Lagodny
stok powyzej $ciezki pokryty bedzie migkka murawg. Po obu stronach bedzie
mozna swobodnie wypoczywac. Wzdtuz catego parku posadzonych zostanie 37
drzew. Przygotowywane sg drzewa juz doroste o pniach $rednicy okoto 20 cm.
Juz dzi$§ trwa ich symboliczna sprzedaz fundatorom. Kazdy, kto wytozy 2,500
dolaréw stanie si¢ ,,wtascicielem” drzewa, o czym informowac¢ bedzie stosowna
tabliczka.

Rys. 4. Zwycieski projekt Jamesa Cornera i Field Operations
Fig. 4. The winning design of James Corner and Field Operations

,.Plasterek” byl jedng z trzech przygotowanych przez Field Operations idei.
Realizowana koncepcja zostala wyloniona w procesie spotecznych konsultacji.
Ocenia si¢ ze podczas kilku spotkan przeprowadzonych w latach 2009-2010,
uczestniczylo w nich w sumie przeszto 4 tysigce oséb. Podczas spotkan konsul-
towano kolejne etapy prac finalowych koncepcji, a po wyltonieniu zwyciezcy
dyskutowano nad wyborem wariantu do realizacji. Zakonczenie prac budowla-
nych i oddanie parku do uzytku zaplanowano na pdézng wiosne 2011 roku.
Oczekiwania sg ogromne. Podczas uroczystego rozpoczecia inwestycji w listo-
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padzie 2010 r. Tom Corcoran, prezes Delaware River Waterfront Corporation
moéwit: ... ten park ustanowi nowe standardy doskonatosci w projektowaniu
i spotecznym wspétdecydowaniu, ktére wywra efekt daleko wykraczajacy poza
ten skrawek terenu.”

Rys. 5. Pierce Street Park kilka miesiecy po otwarciu (fot. Lotysz 2012)
Fig. 5. Pierce Street Park few months after opening (phot. Lotysz 2012)

W Filadelfii na zagospodarowanie czekaja wcigz dziesigtki nabrzezy przeta-
dunkowych. Niektére z nich przejeta juz w swe posiadanie przyroda. Ktére
z tych obiektow zostang przeznaczone na parkingi, a na ktérych powstang parki
lub apartamentowce, pokaze przyszto$¢. Duza role w procesie decyzyjnym ode-
grajg sami Filadelfijczycy. Wiele pozytywnych przyktadéw dowodzi, ze wiadze
Filadelfii przywiazuja ogromng wage do opinii mieszkancéw, a ci z kolei chet-
nie wykazuja si¢ inicjatywa i zaangazowaniem w ksztaltowanie otaczajacej ich
przestrzeni. Ewentualny sukces Race Street Park przysporzy zapewne zwolen-
nikéw koncepcji zwrdcenia si¢ tego miasta z powrotem ku rzece, i przyspieszy
realizacj¢ programu rewitalizacji wybrzeza w srodkowym biegu rzeki Delawa-
re.
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GREEN WATERFRONT. REDEVELOPMENT
OF AN OLD PIER INTO A CITY PARK

Summary

Many port cities in Europe and America face the problem of finding new
uses for old, unused wharves. Sometimes they are adapted for the purpose
of storage, sometimes they are used as car parks. An interesting example
of turning the old waterfront into on the park comes from Philadelphia.
The project, which began in 2009 is considered as innovative and of great
importance for the revitalization of Philadelphian waterfront.

Key words: revitalization, landscape architecture, pier, waterfront, city park.



