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Streszczenie

Przystanki, stanice, a nastegpnie dworce zielonogorskie historycznie byty
lokowane na obrzezach terenu zabudowanego. Reguta ta byta zachowana
przy konstruowaniu linii kolejowej i dworca w 2. potowie XIX w. — linia
ta zostata zbudowana ok. 1 km na potnoc od Ratusza i ok. 600 m od gra-
nic zwartej zabudowy miejskiej. W poblizu dworca kolejowego powstaty
duze zaktady przemystowe, bazy przetadunkowe i zaktady ustugowe.
W toku rozwoju tego sektora, zostat on uzupetniony o zabudowe miesz-
kalng, ustugowaq i tereny zieleni. Wspotczesnie zabudowa ma w duzej mie-
rze charakter chaotyczny, co jest wynikiem mieszania sig¢ roznych wizji
urbanistycznych. W wyniku znacznego rozwoju przestrzennego miasta,
zaréwno transport kolejowy, jak drogowy przebiegajq przez jego srodek.
Przeszkodg wynikajgcq z tego faktu jest utrudniona przez torowisko ko-
munikacja czeSci miasta, ktore rozwinely sie¢ po obu jego stronach.
W pracy przedstawiono koncepcje przebudowy przestrzeni przylegajgcej
do dworcow PKP i PKS, zgodnie 7 zasadq zrownowazonego rozwoju
i uzytkowania terenu. Zatozeniem jest takze utatwienie komunikacji mie-
dzy sektorami miejskimi rozdzielonymi przez torowisko.

Stowa kluczowe: dworzec kolejowy, zagospodarowanie terenu, rewitalizacja
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Tereny miejskie to niezwykle zr6znicowane, ztozone z wielu elementéw prze-

strzennych skupisko ludnosci. Nieodtagcznym elementem przestrzeni miejskiej

Uniwersytet Zielonogérski; Instytut Inzynierii Srodowiska; Zaktad Ochrony
i Rekultywacji Gruntéw

Uniwersytet Zielonogérski; Wydzial Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska;
student kierunku inzynieria §rodowiska



Zintegrowane centrum komunikacji ... 65

(oprécz terenéw mieszkaniowych, przemystowych i rekreacyjnych) sa tereny
komunikacyjne.

Okres drugiej potowy XX wieku i poczatek wieku XXI to okres dominacji
transportu i komunikacji kotowej, co potwierdzaja dane Gtéwnego Urzedu Sta-
tystycznego — GUS [2012]. W roku 2012 w Polsce zarejestrowanych bylo po-
nad 22,8 mln pojazdéw (samochoddéw, ciggnikéw, autobuséw i motocykli).
W wojewddztwie lubuskim liczba ta wynosita 670 tys., a w samej in Zielonej
Gorze nieco ponad 68 tys. [GUS 2013]. W poréwnaniu do roku 2005, liczba
zarejestrowanych pojazdéw na poziomie kraju wzrosta do 136%, a na poziomie
wojewddztwa — 0 146%. W samym mie$cie Zielona Géra wskaznik ten wzrdst
do 134%, wzgledem liczby wyjsciowej. Zachowana zostata jednak wazna rola
migdzymiejskiego transportu publicznego, zaréwno autobusowego, jak kolejo-
wego. Rozwoj szczegdlnie tego ostatniego, ze znaczgcym podniesieniem jako-
$ci $wiadczonych ustug, moze przynies¢ efekt w postaci utrzymania pozycji
tego $rodka komunikacji i transportu, a nawet jej poprawy.

Nieodtacznym elementem systeméw komunikacji publicznej sg obszary we-
ztowe w postaci dworcéw i przystankéw. W duzych miastach przybieraja one
posta¢ rozbudowanych przestrzeni dedykowanych r6znym ustugom, uzupetnia-
jacym oferte ustugodawcy wiodacego — kolei i linii autobusowych. Niestety,
w toku rozwoju miast, na licznych takich obszarach narastaly zdarzenia prze-
strzenne, ktére okresli¢ nalezy jako wadliwe. Wspélczesnie sg one petne wad,
odnoszacych si¢ zarowno do kwestii estetyki, jak usytuowania budynkéw, tras
kotowych i pieszych, ochrony $rodowiska, a nawet probleméw spotecznych
i zwigzanych z bezpieczenstwem. Sytuacja taka wywotata w wielu miejscach
$wiata ruch w kierunku uczytelnienia przestrzeni przylegajacych do dworcéw,
ich estetyzacji i otwarcia na nowoczesne formy ustug. Skuteczna rewitalizacja
obszaréw zwigzanych z transportem kolejowym i drogowym jest jak najbardziej
mozliwa takze w Polsce, co potwierdzaja przyktady z Wroctawia, Poznania,
Bydgoszczy, czy Katowic [Stangel 2011, Niwinski i Porebski 2012]. Prawidto-
we ksztattowanie przestrzeni w miastach jest niezwykle istotne nie tylko
z punktu widzenia rozwoju obszaréw kolejowych, ale catych osrodkéw [Nie-
wiadomski 2003, Parysek 2007].

W pracy przedstawiono koncepcje przebudowy przestrzeni przylegajacej do
dworcow PKP i PKS, zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju i uzytkowa-
nia terenu.

ANALIZA HISTORYCZNA
Pierwsza stycznos$¢ z kolejg Zielona Gora przezyta w latach 40. XIX wieku,

jednak pierwszy pociag pojawit sie tu dopiero w 1879 roku [Kochanski 2006].
Gtoéwna linia kolejowa w Zielonej Gérze zostata zbudowana ok. 1 km na pdtnoc
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od Ratusza, ok. 600 m od granic zwartej zabudowy. Réwniez okoto 1 km od
centrum miasta powstal dworzec kolejowy Zielona Géra Gtéwna (Griinberg
Hauptbahnhof). Prowadzita ona komunikacje osobowa i transport towaréw
z Berlina, przez Gubin (Guben) i Czerwiensk (Rothenburg), a w drugim kierun-
ku przez Nowa S6l (Neusalz), Gtogéw (Glogau) do Wroctawia (Breslau). Od tej
linii istnialy dwie dodatkowe, odchodzace od niej w kierunku Szprotawy
(Sprottau) i Zar (Sorau). Na linii szprotawskiej znajdowat sie drugi zielonogor-
ski dworzec — Zielona Géra Miasto Gérne (Griinberg Oberstadt), rys. 1.
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Rys. 1. Uktad linii kolejowych Griinberg i. Schl. (Zielona Gdra)
na poczqtku XX w.
Fig. 1. Railways in Griinberg i. Schl. (Zielona Gdra) lay-out
in the beginning of XX" Century
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W poblizu obu dworcéw kolejowych rozbudowaly si¢ wcze$niej utworzone,
a takze powstaly nowe zaklady przemystowe, bazy przeladunkowe i zaktady
ustugowe, jednak to linia pdéinocna byla w tym zakresie zdecydowanie
wazniejszg (rys. 2). W sasiedztwie dworca gléwnego, w okresie przedwojennym
funkcjonowaty m.in. zaktady: Bohr, Brunnenbau und Wasserversorgungs AG,
Raetsch Weinbrennerei, Deutsche Wollenwaren Manufaktur AG, Schirmer
Sagewerk, Lorenz Pappenfabrik, Mangelsdorf Tischlerei. Zlokalizowano tam
takze urzad finansowy i urzad celny. Dwie najwigksze fabryki tego rejonu
przedstawione na historycznych rycinach z poczatku XX w. (fot. 1-2).

Istnienie linii kolejowych wywotalo efekt w postaci systematycznego
rozszerzania si¢ terendw zabudowanych w ich kierunku (rys. 3). Powstaty
osiedla mieszkaniowe budownictwa jedno- i wielorodzinnego — m.in. przy
dzisiejszych ulicach: Chopina, Spodldzielczej, Bohateréw Westerplatte,
Kazimierza Wielkiego, Alei Niepodlegtosci, Bolestawa Chrobrego, a blizej
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dworca przy ulicach: Utanskiej, Klonowej, Lipowej, Akacjowej, Dworcowe;j,
Gen. Jézefa Bema, w tym duzy sektor willowy z okazalymi budynkami wsréd
zieleni — przy dzisiejszych ulicach: Bohateréw Westerplatte, Kazimierza
Wielkiego, Alei Niepodlegtosci, Bolestawa Chrobrego i Utanskiej.

Rys. 2. Strefa przylegta do dworca gtownego w okresie przedwojennym
(Messtichblatt 4059, 1:25000, 1933)
Fig. 2. Urban zone adjacent to the main railway station until the WWII

(Messtichblatt 4059, 1:25000, 1933)
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Fot. 1-2. Fabryki w rejonie gtownego dworca kolejowego w Zielonej Gorze (mat. arch.)
Phot. 1-2. Industrial areas adjacent to Zielona Géra main railway station (arch. mat.)
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Na pétnoc od linii kolejowej zabudowa przybrata dwojaki charakter.
Umiejscowit sie tam duzy zaktad przemystu metalowego Beuchelta (po IT WS
Wagmo, a nastepnie Zastal), obok ktérego istniaty rozlegle tereny rolnicze,
wtym ogrody i winnice, z ekstensywnie rozmieszczong zabudowg
o charakterze podmiejskim i wiejskim. Odstepstwem od tej zasady byla
zabudowa wzdluz dwéch osi komunikacyjnych — Lausitzer Str. (Batorego)
i Ziillichauer Chaussee (Sulechowska), liniowa o wigkszej zwartosci.

== przed 1670 r. (before 1670)
s 1870-1918

. 1919-1945

3 1946-1990

0 1990 r. (after 1990)

Wazne pod wzglgdem strukturalnym drogi dla miasta
The main roads, important for the city structure

= Drogi kolejowe (Railways)

Historyczna staréwka (Old town)

= Obecne centrum miasta (Contemporary city center)

Rys. 3. Historyczny rys rogzwoju obszaru zurbanizowanego Zielonej Gory
Fig. 3. Historical outline of Zielona Gora urban area development

W ciaggu dziesiecioleci, poza terenami zabudowanymi, zmienial si¢ takze
uktad komunikacyjny opisywanej czesci miasta. Ulice Bohaterow Westerplatte
(przedwojenna Kapellen-weg), Batorego (Lausitzer Str.), Sulechowska
(Zillichauer Chaussee) urosty do rangi elementéw podstawowego systemu
komunikacji kotowej w miescie. Rowniez inne ulice — Dworcowa (Hatzfeld
Str.), Bolestawa Chrobrego (Bismarck Str.), Chopina (Lindeberg), Kazimierza
Wielkiego (Moltke Str.), czy Aleja Niepodlegtosci (Bahnhof Str.), zyskaly na
znaczeniu prowadzac coraz intensywniejszy ruch kotowy i pieszy. Otwierajace
sie sektory miejskie na poétnoc od toréw kolejowych wywotalty z czasem
konieczno$¢ ich lepszego niz dotad skomunikowania. Zarzucono mozliwo$¢
jednopoziomowego przekraczania torowiska przez krzyzujacg si¢ z nim droge
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(Zullichauer Chaussee), na rzecz dwupoziomowego uktadu, w ktérym ulica
Sulechowska poprowadzona jest wiaduktem nad torowiskiem.

ANALIZA WSPOLCZESNA

Opisywany teren, sasiadujacy z dworcem kolejowym, wspoétczesnie zajmuja
obiekty ustugowe o charakterze mieszkaniowym, remontowo-wytwoérczym
i handlowym (czgsciowo w dawnych budynkach fabrycznych), ustug admini-
stracji (w dawnych budynkach fabrycznych), ustug medycznych oraz teren zie-
leni (skwer na Placu Kolejarza), a cato$¢ powigzana jest siecig komunikacyjng
opisanych wcze$niej ulic, powigzanych skrzyzowaniami konwencjonalnymi
i rondami. Historyczne budynki fabryczne i willowe oraz kamienice w poblizu
dworca poddano renowacji, a sektory czesciowej rewitalizacji (fot. 3 i 4).
W odlegtosci ok. 200 m od dworca kolejowego w kierunku zachodnim (400 m
od wiaduktu) znajduje si¢ dworzec autobusowy PKS (rys. 4).

Linia kolejowa w uktadzie wschdod-zachdd nie zmienita swojego pierwotne-
go przebiegu, rozbudowano jedynie uktad bocznic kolejowych. Przejscie przez
perony umozliwia potozony ok. 200 m w kierunku wschodnim od dworca PKP
wiadukt w pasie ulicy Sulechowskiej.
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Rys. 4. Lokalizacja obiektow objetych opracowaniem
(oprac. wt. na podstawie http://geoportal.gov.pl/)

Fig. 4. Present location of the stations (based on: http://geoportal.gov.pl/)
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Budynek dworca PKP w ostatnich latach zostal poddany rewitalizacji, ktéra
pierwotnie nie objeta terendw przydworcowych (fot. 5). Dziatania takie zostaty
podjete w roku 2015 i sg kontynuowane na poczatku roku 2016. W sasiedztwie
wiaduktu znajduja si¢ obiekty Miejskiego Zaktadu Komunikacji oraz wezet linii
autobusowej ,,Dami”.

Fot. 4. Budynki fabryczne Bohr, Brunnenbau und Wasserversorgungs AG po renowacji
Phot. 4. Factory buildings of Bohr, Brunnenbau und Wasserversorgungs AG
after the renovation processes

Publiczna komunikacja kotowa funkcjonuje w Zielonej Gérze od 1945 roku
[Kochanski 2006]. Niskie naktady na renowacje¢ i utrzymanie obiektu dworca
PKS spowodowaty jednak, ulegt on daleko posunietej degradacji. Na terenie
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dworca, poza stanowiskami, zlokalizowany jest parking dla autobuséw, na kto-
rym w godzinach szczytu znajduje si¢ ponad 100 pojazdéw. Teren ten, z uwagi
na liczne zaniedbania i uszkodzenia budynkéw, nawierzchni oraz zieleni wywo-
tane dtugim czasem eksploatacji przy braku kompleksowo wykonywanych na-
praw, zaliczy¢ nalezy do miejskich obszaréw zdegradowanych (fot. 6). Dworzec
autobusowy jest stosunkowo stabo skomunikowany, znajdujac si¢ ok. 500 m od
najblizszego przystanku komunikacji miejskie;j.

Fot. 5. Budynek dworca kolejowego w Zielonej Gorze, wyglgd wspotczesny
Phot. 5. Building of the main railway station in Zielona Gora, contemporary view

Fot. 5. Teren dworca autobusowego, wyglgd wspdtczesny
Phot. 5. The area of the bus station in Zielona Gdra, contemporary view

W sasiedztwie dworca kolejowego, po pdtnocnej stronie toréw kolejowych,
funkcjonuje od kilku lat centrum medyczne AldeMed (przy ul. Towarowej 20,
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w sasiedztwie zakladéw Zastal). Jest to rozbudowana placéwka, tym samym
odwiedzana niemal ciagle przez duza grupe ludzi. Z racji potozenia na uboczu,
dostep do obiektu jest jednak utrudniony, brak jest bezposredniego potaczenia
komunikacji, a przedostanie si¢ do niego od strony $rédmiescia, czy dworcow
wigze si¢ z konieczno$cig pokonania schodéw prowadzacych na wiadukt oraz
ok 1200 m spacerem, co dla niektérych oséb jest znaczacym utrudnieniem (rys.
5). Na terenie placéwki i w bezposredniej jej okolicy jest niewiele miejsc par-
kingowych w odniesieniu do zapotrzebowania. Nalezy do tego dodaé liczne
obiekty wytworcze i ustugowe zlokalizowane przy tej samej ulicy, takze wyma-
gajace miejsc parkingowych i odznaczajace si¢ tozsamymi trudno$ciami komu-
nikacyjnymi. W dalszych sektorach wzgledem dworca kolejowego ulokowaty
si¢ w koncu XX i na poczatku XXI w. duze osiedla mieszkaniowe wypelniajac
systematycznie teren miedzy ulicami Sulechowska, Batorego i Trasg P6tnocna.
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Trasa piesza PKS-AldeMed
Trasa dojazdu samochodem PKS- AldeMed
Rys. 5. Trasa pomigdzy dworcem PKS a klinikg AldeMed
[oprac. wt. na podstawie http://maps.google.pl]
Fig. 5. Walking route between bus station and AldeMed
[own elab. based on: http:// maps.google.pl]
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Teren wykazuje wspotczesnie szereg wad przestrzenno-uzytkowych, wyni-
kajacych z nawarstwienia si¢ w czasie réznych koncepcji zagospodarowania
terenu i funkcjonowania obiektow. Fakt ten potwierdzaja aktualne analizy do-
konywane przez réznych autoréw, m.in. Piersiak i Pluskota [2014].

KONCEPCJA ROZWIAZANIA

Gtéwnym zalozeniem prezentowanej w artykule koncepcji jest stworzenie
Zintegrowanego Centrum Komunikacji (ZCK) Zielona Géra Centrum, ktdre
w wygodny i bezkolizyjny sposob, potaczy¢é moze ustugi komunikacyjne ofe-
rowane przez przewoznikéw (PKS, PKP, MZK oraz przewoznikéw prywat-
nych) w formie jednej funkcjonalno-przestrzennej bryty. Biorac pod uwage
istniejgce problemy komunikacyjne, Koncepcja Zintegrowanego Centrum zo-
stata zlokalizowana po poétnocnej stronie ulicy Dworcowej na miejscu magazy-
néw firmy ,,.DB Shenker” (na potudnie od toréw kolejowych). Obiekty PKS,
PKP i MZK usytuowano w formie liniowej eliminujgc kolizje w poruszaniu si¢
pomiedzy nimi. Dodatkowo wprowadzono szereg usprawnien komunikacyjnych
na terenie przylegtym do dworcéw, powickszono istniejacy teren zieleni, upo-
rzagdkowano zabudowe mieszkaniowg oraz ustugowa (rys. 6-9).

W czgéci centralnej obiektu umieszczono cze$¢ obstugi pasazerow, ktéra
obejmuje kasy MZK, PKS, PKP oraz przej$cia do strefy odjazdéw autobuséw
i pociaggéw. Po wschodniej stronie strefy obstugi pasazeréow, znajduje dworzec
PKP, w ktérym wydzielono poczekalni¢ oraz strefy kas i administracje
Z zachodniej strony strefy obstugi klientéw znajduje si¢ strefa odjazdéw auto-
buséw, ktéra znajduje si¢ za projektowanym wiaduktem taczacym zatorze
z centrum (umozliwiajagcym wjazd na nadziemny parking znajdujacy si¢ ponad
strefg PKS). Wszystkie obiekty zostaly zadaszone. Na platformie, nad czgsciag
centralng, przewidziano miejsce dla centrum ustugowo-handlowo- gastronomicz-
nego. Prowadzg do niego ruchome schody z parteru. Nad strefg odjazdéw auto-
buséw ulokowany zostal nadziemny parking dla samochodéw osobowych,
z wjazdem z projektowanego wiaduktu. Poprzez cze$¢ handlows istnieje swo-
bodne potaczenie ze strefg obstugi pasazeréw.

Projektowany obiekt pozwala na rozwigzanie problemu skomunikowania
czesci miasta po pétnocnej stronie toréw z centrum, po przez wprowadzenie
trzech przej$¢ podziemnych, oraz dodatkowego wiaduktu dla aut osobowych.
Najwieksze przejscie podziemne o szerokosci 9 m zaprojektowano pod czgécig
centralng nowego dworca. Prowadzi ono z czg$ci obiektu ulokowanej za torami,
na plac po potudniowej stronie ulicy Dworcowej, jednoczenie umozliwiajac
wejscie do strefy obstugi klienta. Kolejne przej$cie poziemne — bezposrednio
w okolice centrum zdrowia ,,AldeMed”. Trzecie przej$cie podziemne zostato
ulokowane prostopadle do Parku Kolejarza, tak by utatwiato komunikacje oso-
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bom, ktére nie musz¢ korzysta¢ z ustug Centrum. Aby utatwi¢ funkcjonowanie
osobom starszym i niepetnosprawnym, wszystkie przej$cia zostaly wyposazone
w ruchome pochylnie.

Rys. 6. Koncepcja rewitalizacji obszarow przydworcowych — widok ogolny
Fig. 6. The concept of the railway station revitalization — general view

Rys. 7. Koncepcja rewitalizacji obszarow przydworcowych — widok ogolny
Fig. 7. The concept of the railway station revitalization — general view
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Fig. 8. The concept of the railway station revitalization — general view
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Ryc. 9. chcja rewitalizacji obszarow przydworcowych — widok ogoln);
Fig. 9 The concept of the railway station revitalization — general view

W celu utatwienia komunikacji kotowej, zaprojektowano nowy wiadukt, ob-
stugujacy réwniez nadziemny parking. Dzigki temu rozwiazaniu mozliwy jest
przejazd samochodem osobowym do czg$ci miasta oddzielonej torami, bez ko-
nieczno$ci wjazdu na istniejacag estakade.

Zmieniony zostal réwniez istniejacy uktad komunikacyjny. Ul. Fryderyka
Chopina zostata poszerzona i stworzony zostal wyjazd na ul. Bohateréow We-
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sterplatte. Rowniez ul. Dworcowa zostala poszerzona oraz zaprojektowano do-
datkowy pas przeznaczony dla autobuséw MZK i takséwek.

W czgéci ustugowo-mieszkaniowej zostaly zaprojektowane dodatkowo dwie
ulice obstugujace ten teren. Po p6inocnej stronie toréw przedtuzono ul. Towa-
rowa. Teren po poludniowej stronie ul. Dworcowej, zostal przeprojektowany —
stworzono tu strefy ustug w bezposrednim sasiedztwie ZCK, oraz strefy zabu-
dowy mieszkaniowej wielorodzinnej (na pétnoc od ul. Fryderyka Chopina).

Na projektowanym terenie przewidziano réwniez rozbudowe istniejacego
skweru oraz stworzenie dodatkowych alei, ktére stwarzalyby swoista zielong
oaz¢ w centrum komunikacyjnym pozwalajac na odpoczynek od miejskiego
zgietku.

Na problem dostepno$ci obiektow transportowych dla pasazeréw zwracano
uwage niejednokrotnie [Cervero 2001, Givoni i Rietveld 2007, Krygsman i inni
2004, Murray 2001]. Integracja pojedynczych dworcéw w wezly i huby
przesiadkowe ma wiele zalet — poczynajac od oszczgdno$ci miejsca, poprzez
udogodnienia dla pasazeréw tacznie z mniejszg inwazyjnoscig (np. dzwickowa)
dla otoczenia [Chew 1999, Currie i Wallis 2008]. Oczywiscie musza by¢
spelnione pewne podstawowe zalozenia, dzieki ktérym integracja pojedynczych
dworcow bedzie uznana za sukces. Zalicza si¢ do nich m.in. [Potocka 2015]:

— zwartos¢ (mata odleglto$¢ przesiadkowa)

— wezel jest czytelny dla potencjalnych uzytkownikéw

— dostosowano infrastrukture do liczby pasazeréw,

— dostosowano wezet do potrzeb oséb z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci,
0s6b starszych oraz podrézujacych z dzie¢mi

— zalozono bezpieczenstwo wezla,

— informacja jest tatwo dostgpna (mapy, rozktady jazdy) oraz

— w wezle dostepne sg funkcje dodatkowe (biletomaty, toalety, zadaszenia).

Proponowana  koncepcja  spelnia podstawowe  kryteria zwigzane
z uzyteczno$cig nowoczesnych weztow przesiadkowych.

Na problem z komunikacja w rejonie dworzec autobusowy — dworzec
kolejowy w Zielonej Gorze wskazywano uwage juz wczesniej [Niemiec i inni
2014]. Rozwigzania polegajace na grupowaniu dworcéw autobusowych
i kolejowych w spdjna cato$¢ sa nie tylko wygodne dla pasazeréw, stanowig
rowniez obiekty latwiejsze w zarzadzaniu. Potwierdzaja to liczne prace
prowadzone na terenie Polski (Trdjmiasto, Poznan, Krakéw, Wroctaw,
Bialystok), jak i do§wiadczenia za granicami kraju (Birmingham, Aglomeracja
Turynska, Gandawa, Rotterdam) [Beister i Peczynski 2015 a, b].
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PODSUMOWANIE

W przedstawionej koncepcji oparto si¢ na zintegrowaniu wszystkich ustug
komunikacji lokalnej i ponadlokalnej (MZK, PKS, PKP, lokalni przewoznicy,
taksowki). Przejscia pomiedzy projektowanymi obiektami tworzg 4 osie
kompozycyjne:

— w kierunku Parku Kolejarza,

— w kierunku skrzydta PKS,

— w kierunku PKP,

— w kierunku czgéci centralnej ZCK.

Uwolnione w ten sposéb tereny przeznaczono na uporzadkowanie zabudowy
mieszkaniowej, uslugowej 1 komunikacyjnych. Atrakcyjne wizualnie
Zintegrowane Centrum Komunikacyjne — Zielona Géra Centrum zastgpi
rozproszong zabudowg i stanie si¢ magnesem nie tylko dla oséb korzystajacych
z ustug przewozowych, lecz réwniez catej gamy mniejszych dostawcéw ustug.

Powigkszenie obszaru zieleni w znacznym stopniu podniesie walory
estetyczne, dajac mozliwo$¢ kontemplacji zaréwno turystom, mieszkancom jak
i przypadkowym przechodniom.

Zmieniony ukltad komunikacji pieszej i kotowej zmniejszy problemy
komunikacji miasta po obu stronach torowiska, oraz skrdci czas dojscia
i przejazdu. komunikacja — zaréwno piesza, jak i samochodowa pozwoli na
znaczne skrécenie czasu i dystansu do pokonania.
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ZIELONA GORA COMMUNICATION CENTER - THE CON-
CEPT OF BUS AND TRAIN STATION REVITALISATION

Summary

Stops, stations, and then the railway station in Zielona Gdra, historically
have been located on the outskirts of built-up area. This rule was retained
in the construction of the railway line and station in the 2" half of the
XIX™" century — this line was built approx. 1 km north of City Hall and
approx. 600 m from the boundaries of urban built-up area. Near the rail-
way station a large industrial plants, depots and service plants were built.
During the development of this sector, it has been supplemented by resi-
dential development, services and green areas. Today, building has large-
ly chaotic lay-out as a result of the mixing of different visions of urban
planning. In a consequence of the significant growth of the city, both rail-
road and roads for wheeled vehicles have been running through its cen-
ter. The obstacle resulting from this fact is hindered communication be-
tween the both parts of the city that have developed on the both sides of
the tracks. The paper presents the concept of remodeling the space adja-
cent to the railway and bus stations, in accordance to the principle of sus-
tainable development and land use. The idea is also to facilitate commu-
nication between the urban sectors separated by track.

Key words: railway station, bus station, land use, revitalization



