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PROBLEMY ZAGOSPODAROWANIA ODRY
PO DRUGIEJ WOJNIE SWIATOWEJ

Po pierwszej wojnie $wiatowej spadlo znaczenie Odry w niemieckim sy-
stemie komunikacyjnym. Zegluga na Odrze w poréwnaniu z transportem
wodnym na Renie i Labie byla stosunkowo niskal. Dopiero w okresie poprze-
dzajacym druga wojne swiatowa obroty towarowe na Odrze zaczely predko
wzrastaé. Podjeto w tym czasie, gléwnie dla potrzeb przewozéw wegla, bu-
dowe Kanalu Gliwickiego i portu w Gliwicach. Oba te przedsiewziecia za-
konczone zostaly w pierwszych latach wojny.

W 1938 1. przewozy na Odrze osiagnely 8,7 mln ton?, zas maksymalne
wystapily w 1942 r. i wyniosly 15,2 mln ton3. W 1938 r. w sklad floty od-
rzanskiej wchodzilo 580 holownikéw oraz ckolo 2700 barek bez napedu o
$rednim tonazu 350 ton. W latach wojny w miejsce tych barek zaczeto stop-
niowo wprowadzac barki motorowe. W 1943 r. towary po Odrze przewozilo
280 takich barek o lacznym tonazu 34 tys. ton?.

W koncowym okresie drugiej wojny swiatowej nastapil ponowny spadek
przewozonych Odra towaréw, a liczba barek zostala powaznie zredukowana.
W wyniku walk o linie Odry niemal cala infrastruktura zeglugi srédladowej
na rzece zostata zrujnowana. Dotyczylo tc zaréwno samego szlaku wod-
nego, jak i budowli wodnych, mostéw oraz $luz. Niemal doszczetnie zbu-

!Jedna z przyczyn spadku znaczenia Odry w zegludze $rddladowej Niemiec bylo po-
wstanie w 1918 r. panstwa polskiego. Odra w duzej czesci odcieta zostala od Slaska,
Wielkopolski i Pomorza.

M. Bzowska, Zegluga na Odrze [w:] Odra i Nadodrze, Warszawa 1976, s. 161.

38. Orlewicz, Przemiany w zakresie wykorzystania Odry dla celdw transportowych,
[w:] Odra w gospodarce i swiadomosci spotecznej. Materiaty na sesje naukowq, Opole, 20
maja 1977 r., s. 20.

*M. Bzowska, op. cit., s. 161,
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rzone byly porty rzeczne we Wroclawiu, Glogowie, Malczycach oraz port
morsko-rzeczny w Szczecinie. Wszystko to stwarzalo powazne trudnosci w
uzytkowaniu przejetej przez Polske po drugiej wojnie swiatowej Odry. Pro-
blem byl tym wiekszy, ze dzialaniami wojennymi zrujnowane zostaly niemal
doszczetnie komunikacja i transport w ogole. W przypadku Ziem Zachod-
nich i Pélnocnych transport na Odrze odegra¢ mial duza role gospodarcza,
w tym szczegdlnie w wywozie ze Slaska wegla.

Oprocz zniszczen wojennych predkiemu przywroéceniu przewozow towa-
rowych po Odrze nie sprzyjalo istnienie na rzece dwoch odrebnych admi-
nistracji wodnych — polskiej i radzieckiej. W my$l wezesniejszych decyzji
wszystkie obiekty na Ziemiach Zachodnich i Pélnocnych stanowily zdobycz
wojenna Zwiazku Radzieckiego i pozostawaly pod zarzadem odpowiednich
jednostek Armii Radzieckiej. Dopiero w pdzniejszym terminie przewidywano
przekazanie poszczegdlnych obszaréw i obiektéw wladzom polskim. Odra
wraz z jej cala infrastruktura zostala formalnie przekazana stronie polskiej
w sierpniu 1946 r. Jeszcze poZniej, bo dopiero 19 wrzesnia roku nastepnego,
nastapilo przekazanie portu szczeciniskiego®.

Niemniej jednak juz w 1945 r. wladze polskie powolaly zarzady wodne,
ktdre niezaleznie od dzialan radzieckich przystapily do oczyszczania szlaku
Odry z wrakow i ich uruchamiania, przeprowadzaly prace remontowe i po-
rzadkowe oraz podjely wstepna inwentaryzacje infrastruktury odrzanskiej.
Czynnoéci te wykonywaly Komisariat Zeglugi na Odrze w Gliwicach oraz
dyrekcje drog wodnych we Wroctawiu i w Poznaniu.

W maju 1946 r. utworzono przedsigbiorstwo ,Zegluga na Odrze”. Ma-
jatek transportowy przedsiebiorstwa stanowilo zaledwie 9 holownikéw i 28
barek. Pierwszy transport wegla z Kozla do Szczecina (holownik z trzema
barkami) wyruszyl w maju 1946 r. Rejs trwajacy 66 dni rozpoczal dziatal-
nos¢ transportowa zeglugi na OdrzeS.

Waznym zagadnieniem wymagajacym pilnego uregulowania po drugiej
wojnie bylo ustalenie statusu Odry. Nie dokonano tego podczas konferencji
poczdamskiej, gdzie o Odrze moéwiono jedynie w kontekscie wytyczenia za-
chodniej granicy Polski’. Po jej zakonczeniu status Odry pozostawal sprawa,
nadal otwartg. Zrodzilo to glosy i rozwazania o ewentualnym ustaleniu gra-
nicy Polski na lewym brzegu Odry, tak by cala rzeka znalazla sie w polskiej

5S. Gruszecki, Spoteczna dziatalnosé wokdt probleméw Odry w latach 1945-1976,
[w:] Odra w gospodarce..., s. 9.

6J. Burka, M. Kosicki, Przewozy towarowe na rzece Odrze oraz perspektywy ich
rozwoju, [w:] Transport i gospodarka wodna na Odrze, Opole 1975,s5.51; M. Bzowska,
op. cit., s. 162.

"A. Klafkowski, Unowa Poczdamska z dnia 2 VIII 1945. Podstawy prawne
likwidacji skutkow wojny polsko-niemieckiey z lat 1939-1945, Warszawa 1960, s. 581-582.
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administracji®. Powaznym krokiem w uregulowaniu statusu Odry byto, jak
juz o tym wspomniano wczesniej, formalne przekazanie 12 sierpnia 1946 r.
przez radzieckie wladze wojskowe odrzanskiego szlaku wodnego wladzom
polskim. Status Odry jako rzeki granicznej badZ narodowej, w zaleznosci od
jej odcinka, uregulowany zostal odpowiednimi traktatami z Czechostowa-
cja i Niemiecka Republika Demokratyczna®. Na treéci tych traktatéw wazyl
fakt, ze blisko 90% dorzecza Odry (105 tys. km?) znalazlo si¢ w granicach
Polski.

Zasady wspoldzialania Polski i Czechoslowacji w zegludze odrzaiskiej
ustalone zostaly ukladem komunikacyjnym z 4 lipca 1947 r. Byla to ty-
powa umowa miedzynarodowa zawierana w odniesieniu do rzek wspdinych.
Uktad byl korzystny zwtaszcza dla Czechoslowacji, bowiem stwarzal jej moz-
liwos$¢ dostepu do morza i spowodowal wprowadzenie floty na Odre juz po
1948 r. Uklad z 1947 r. zostal 13 stycznia 1956 r. zastapiony nowym ukla-
dem komunikacyjnym, ktory z niewielkimi zmianami obowiazuje do dnia
dzisiejszegol®.

Do czasu powstania Niemieckiej Republiki Demokratycznej zegluga na
odcinku granicznym Odry pomiedzy Polska a radziecks strefa okupacyjna
w Niemczech nie byla regulowana umowami miedzynarodowymi. Sytuacje
zmienily dopiero umowy zawarte z nowo powstalym panstwem niemieckim.

Pierwszym aktem prawnym regulujacym zagadnienia zZeglugi na wodach
granicznych oraz eksploatacji i utrzymania wod granicznych pomiedzy Pol-
ska a Niemiecka Republika, Demokratyczna byta umowa z 6 lipca 1952 r.!!
W odniesieniu do Odry regulowala wzajemne prawa zeglugi i splawu, a
takze zasady administracji Odrg graniczna i utrzymania wod granicznych.
Wskazala jednocze$nie na status Odry jako rzeki wspdlnej, po ktorej bie-
gnie granica Polskii NRD. W maju 1954 r. podpisana zostala kolejna umowa
w sprawie wzajemnego korzystania z drég wodnych i srédladowych w celu
przewozu towaréw!2. W odniesieniu do Odry umowa nie dotyczyla czesci
granicznej, lecz odcinka Kozle-ujscie Nysy Luzyckiej.

Zagadnienia zeglugi odrzanskiej byly takze przedmiotem umowy o wspdl-
pracy pomiedzy Polska a NRD w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach
granicznych podpisanej 11 marca 1965 .13 oraz umowy o wspdlpracy w za-

8S. W ajd a, Zegluga na Odrze w swietle umdw migdzynarodowych PRL, [w:] Odra
w gospodarce..., s. 8.

°Ibid., s. 21-22.

10Tbid., s. 8.

" Dziennik Ustaw (dalej: Dz.U.) z 1952 ., nr 40, poz. 276.

125, W ajd a, op. cit., s. 17.

13Dz.U. z 1965 1., nr 49, poz. 302



168

kresie zeglugi na wodach granicznych z 15 maja 1969 r.!4 Kolejna umowa
pomiedzy Polska a NRD o wspdlpracy w dziedzinie zeglugi srédladowe;j
podpisana zostala 22 listopada 1971 r.'> Umozliwila ona statkom przedsie-
biorstw zeglugi obu panstw wzajemny przewoz tadunkow na catej dlugosci
polaczonych drég wodnych. W przypadku Odry umowa nie miata zastoso-
wania na odcinku granicznym.

Zmiany w miedzynarodowym statusie Odry po drugiej wojnie Swiatowej,
a takze umowy o wspolpracy w dziedzinie gospodarki wodnej pomiedzy Pol-
ska i Czechoslowacja oraz pomiedzy Polska i NRD'® spowodowaly zmiany
w gospodarczych funkcjach Odry granicznej. Zaniklo rybolowstwo, splaw
drewna i niemal Zegluga pasazerska, zmalalo znaczenie poboru wody do ce-
16w komunalnych. Spowodowane to bylo zwlaszcza znacznym pogorszeniem
jakosci wody oraz koniecznoscig przestrzegania przepiséw dotyczacych bez-
pieczenstwa granicy panstwowej. Wszystko to uksztaltowalo trzy gléwne
sposoby uzytkowania rzeki: zegluga towarowa, pobdr wody dla celow prze-
mystowych i rolniczych oraz odprowadzanie $ciekéw!?.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze w stosunkach Polski z Czechoslowacja i Polski
z NRD podpisano traktaty o niezeglownych sposobach wykorzystania Odry.
Dotyczyly one zwlaszcza gospodarki wodnej i ochrony przed zanieczyszcze-
niami.

W stosunkach Polski z Czechostowacja kwestie te regulowala umowa o
gospodarce wodnej na wodach granicznych zawarta 21 marca 1958 r.1® Naj-
wieksza, jej staboscia bylo to, Ze niewiele miejsca poswiecono w niej zagadnie-
niu zanieczyszczenia Odry. Umowa, do ktdrej nie podpisano porozumienia
wykonawczego, caly ciezar utrzymania czystosci Odry zrzucala na Polske,
za$ Czechoslowacja nie przyjela na siebie wiekszych odpowiedzialnosci. Nie-
dostatki umowy najbardziej jaskrawo zaznaczyly sie w przypadkach zanie-
czyszczenia Odry na terytorium Czechostowacji. Przykiadem moga tu by¢
powazne awarie majace miejsce w listopadzie i grudniu 1986 r., ktére spowo-
dowaly wyciek do Odry znacznych ilodci mazutu i oleju opalowego®. Wywo-
talo to znaczne ozywienie w negocjacjach polsko-czechostowackich na temat

Dz.U. 2 1970 r., nr 8, poz. 66.

135S, W ajda, O potrzebie zmiany regulacji traktetowych dotyczgcych uzytkowania wéd
rzeki Odry, ,Przeglad Zachodni” 1987, nr 2, s. 93.

'8W stosunkach Czechostowacja — NRD zeglowne wykorzystanie Odry uregulowane
bylo umowg o handlu i Zegludze z 29 listopada 1959 r. oraz porozumieniem o zegludze
srddladowej z 24 listopada 1972 r.; S. W a j d a, O potrzebie..., s. 93.

H. Samujttod, Wspdtpraca Polski i NRD na rzekach granicznych, [w:] Wspdtpraca
przygraniczna PRL — NRD, red. H. Szczegéta i1 K. H. Grafe, Zielona Gdra-Drezno 1984,
s. 37.

185 W ajd a, O potrzebie..., s. 94.

19 Gazeta Lubuska” nr 266 z 14 listopada 1986 r. i nr 289 z 11 grudnia 1986 r.
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zawarcia porozumienia wykonawczego do umowy z 1958 r. oraz zagadnien
zwiazanych z badaniem jakosci wod granicznych, ustaleniem czestotliwoéci
pomiarow i badan tych rzek oraz uscislenia systemu i zasad ostrzegania w
przypadku nadzwyczajnego zanieczyszczenia wod granicznych?®,

O wiele bardziej precyzyjne niz z Czechoslowacja sa porozumienia o
ochronie wéd granicznych pomiedzy Polska a byla Niemiecka Republika De-
mokratyczna. Zagadnienia te uregulowane zostaly gldwnie umowa o wspol-
pracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych z 11 marca
1965 r. oraz umowa w sprawie wspolpracy w dziedzinie ksztaltowania i
ochrony érodowiska z 4 lipca 1973 .21

Umowa z 1965 r. problem gospodarki wodnej na wodach granicznych
ujela w sposéb kompleksowy. Wsrdd dwunastu zadan gospodarki wodnej
uregulowala m. in. zagadnienie wprowadzania wod i sciekéw do wod granicz-
nych, ochrone wdd przed zanieczyszczeniem oraz prowadzenie badan i kon-
troli dla oceny jakosci wody i stosunkéw odplywu na wodach granicznych??.
Realizowanie umowy powierzone zostalo pelnomocnikom rzadéw Polski i
NRD do spraw wspdlpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach gra-
nicznych. Wykonujac umowe, do 1985 r. odbytych zostalo 13 rokowan pet-
nomocnikéw obu panstw, podczas ktorych podjeto szereg ustalen zmierza-
jacych do poprawy stanu czystosci Odry i zapobieganiu jej dalszemu zanie-
czyszczeniu. W planie wspolpracy z 1985 r. przyjeto m.in. program sukce-
sywnej poprawy jakosci wéd Odry i Nysy Luzyckiej do 2000 r. oraz zawarto
porozumienie w sprawie zwalczania awaryjnych zanieczyszczen produktami
ropopochodnymi?®. Nalezy jednak zaznaczyé, ze w praktycznej realizacji
umowy z 1965 r. wystepowalo wiele niedociagnie¢. W 1989 r. pomiedzy
Polska a NRD zawarte zostalo nowe porozumienie o ochronie wéd przygra-
nicznych. Przyjeto w nim m.in. zasade, ze szkody wyrzadzone na wodach
przygranicznych musza by¢ naprawione lub w pelni zrekompensowane. W
1990 r. po wielu trudnych negocjacjach, podobne choé¢ nieco dalej idace
porozumienie zawarte zostalo z Czechoslowacja.

Dotychczasowa regulacja prawna dotyczaca wszystkich rodzajow uzytko-
wania Odry posiada wiele luk i nie sprzyja optymalnemu gospodarowaniu
jej zasobami, zaréwno dzis, jak i w perspektywie. Chodzi zwlaszcza o ta-
kie rozwiazania, ktére w sposob kompleksowy, z udzialem Polski, Niemiec
i Czechostowacji doprowadza do wlasciwego wykorzystania i ochrony wadd

2% Gazeta Lubuska” nr 298 z 22 grudnia 1986 .

215, W a jd a, O potrzebie..., s. 96.

22 T e n 7 e, Zwalczanie zanieczyszczer wod Odry i Nysy fuzyckiej, ,Przeglad Zachodni”
1986, nr 3/4, s. 116.

#*Ibid., s. 117-119.
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Odry?4. W 1990 r. z inicjatywy Polski podjete zostaly rozmowy zmierza-
jace do powolania Miedzynarodowej Komisji Ochrony Odry przed zanie-
czyszczeniami z udzialem trzech zainteresowanych panstw. Trwajace prace
organizacyjne i merytoryczne napotykaja jednak na znaczne trudnosci.

Wykorzystanie Odry, zwlaszcza dla potrzeb gospodarczych, po drugiej
wojnie $wiatowej stato sie jednym z pilniejszych zadan. Podobnie jak i catla
gospodarka kraju do 1949 r. réwniez na Odrze realizowany byt proces odbu-
dowy. Na pierwszy plan wsréd sposobéw wykorzystania Odry w 1945 i
1946 r. wysuniete zostalo zagadnienie reaktywowania transportu wodnego.
Zadanie to, wynikajace z potrzeby wywozu ze Slaska wegla, wiazalo sie z
oczyszczeniem drogi wodnej, uruchomieniem urzadzen za- i wyladowczych
oraz stanem i liczba floty towarowej. W dniach 11-17 wrzesnia 1945 r. spe-
cjalna komisja rzadowa zapoznala sie bezposrednio ze stanem obiektdéw od-
rzanskich w Gliwicach, Brzegu, Wroctawiu, Malczycach, Scinawie i Nowej
Soli. Efektem bylo stwierdzenie stanu faktycznego tych obiektdw oraz spre-
cyzowanie zadan w celu szybkiego reaktywowania wlasciwej komunikacji na
Odrze?®. Sprawa Odry byta takze przedmiotem zainteresowania Instytutu
élqskiego w Katowicach, Rady Naukowej dla Zagadnien Ziem Odzyskanych,
Polskiego Zwiazku Zachodniego oraz licznej grupy dziennikarzy, naukowcow,
dziataczy politycznych i spolecznych.

Problem gospodarczego wykorzystania Odry znalazl odbicie w zaloze-
niach Trzyletniego Planu Odbudowy Gospodarczej na lata 1947-1949. Na
naklady inwestycyjne na Odrze przeznaczonych zostalo 4984 min zlotych,
z czego 62,9% na wydobycie, naprawe i zakup taboru zeglugowego?6. W
wolniejszym tempie niz pierwotnie zakladano wzrastala ilosé przewozonych
Odra towaréw. W 1946 r. przewieziono ich zaledwie 62 tys. ton2?”. Takze
w 1947 r., rowniez wskutek niskiego stanu wody, ilo§¢ przewozonych Odra
towarow byta duzo nizsza od planowanych wielkosci.

Okres do 1949 r. to takze etap podjecia prac nad przygotowaniem ma-
terialow do planu pelniejszego zagospodarowania Odry. Szczegdlnie warto-
$éciowe byly tu prace Komisji Zeglugi na Odrze przy Biurze Regionalnym
Centralnego Urzedu Planowania w Szczecinie.

Z problematyka zagospodarowania Odry $cisle wiaze sie zagadnienie jej
ujscia i kwestia morsko-rzecznego zespolu portowego Szczecin-Swinoujscie.

24Szerzej na ten temat pisza: S. W a jd a, O potrzebie zmiany...,s. 87-103; J. Kolas a,
Ochrona srodowiska naturalnego Odry w ptaszczyZnie prawa migdzynarodowego. Status
prawnomiedzynarodowy Odry, red. J. Gilas i J. Wajda, Opole 1982, s. 159-173.

%S, Gruszecki op.cit., s. 10-11.

261bid., s. 15-16.

27). T k o c z, Ocena rozwoju gospodarki na Odrze w 30 leciu PRL, [w:] Odra w
gospodarce...,s. 13.
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W 1945 r. z floty handlowej portu nie zachowalo sie dostownie nic. Wszy-
stkie obiekty plywajace, ktorych nie zdazyli wyprowadzié Niemcy z portu,
zostaly zniszczone badz zatopione. Pojedyncze, zachowane w dobrym stanie,
przejely i wywiozly wladze radzieckie, W porcie pozostala jedynie mocno
zniszczona infrastruktura techniczna. Niemniej jednak stosunkowo predko
przystapiono do jej odbudowy?®.

Port szczecinski polaczony Gdra dostosowana technicznie do przewozow
srodladowych z odzyskanymi ziemiami na Slasku Gornym i Dolnym po-
siadal wyjatkowo duze znaczenie. Szczegdlna rola Szczecina w krajowym i
miedzynarodowym ukladzie transportowym podkreslona zostala wysokimi
nakladami na odbudowe i inwestycje. Ich wielko$¢ objeta 105 projektow
opracowanych w ramach programu inwestycyjnego portu szczeciniskiego na
kwote 4,5 mld zt (wedlug cen z 1945 r.). Byly to naklady najwieksze w
pierwszych powojennych latach nie tylko w Polsce, lecz réwniez w calej go-
spodarce portowej powojennej Europy?®.

W 1945 r. port szczeciniski nie uczestniczyl w ogole w przetadunkach
krajowych, za$ w 1946 1. jego obroty towarowe osiagnety zaledwie 98 tys. ton.
W 1950 1. obroty towarowe portu osiggnety juz 5195 tys. ton i byly wyzsze
od wielkoéci uzyskanych w portach w Gdarisku i Gdyni®®. Obrazuje to duza
skale i tempo rozwoju portu szczecinskiego.

Pomimo podjetych dzialan, zarowno przed, jak i w czasie realizacji Trzy-
letniego Planu Odbudowy a takze planu 6-letniego (1950-1955), nie zreali-
zowane zostaly zadania zwigzane z zagospodarowaniem Odry. Zagadnienia
srodladowej gospodarki wodnej nie byty w tym czasie przedmiotem dosta-
tecznych dzialan padstwa. Zasoby wodne dorzecza Odry wydawaly sie w
stosunku do 6wczesnych potrzeb wystarczajace, a ograniczone srodki nie po-
zwalaly na realizacje inwestycji zwiazanych z renowacja i rozbudowa urza-
dzen wodnych. Spowodowalo to zaniedbanie i tak juz zaniedbanej gospo-
darki wodnej na terenie Nadodrza w stosunku do innych dziedzin gospo-
darki narodowej. Oznaczalo to dalsza dekapitalizacje przejetych po wojnie
$luz, jazéw, nabrzezy portowych, przetadowni, urzadzen wodno-energetycz-
nych, oczyszczalni $ciekéw przemystowych i komunalnych.

Odra, druga co do wielko$ci rzeka Polski, w powojennej gospodarce kraju
odegra¢ miala duze znaczenie. Dotyczylo to rowniez ziem lezacych bezpo-

22E. Dobrzycki, Przemiany spoteczno-ekonomiczne na Pomorzu Zachodnim w
40-leciu Polski Ludowej, Szczecin 1985, s. 27.

2°Z. Borzycki, Rolatransportu morskiego w rozwoju spoteczno-gospodarczym PRL
(na przyktadzie dziatalnosci gospodarczej portdw morskich i morskiej zeglugi handlowej
Pomorza Zachodniego), [w:] 40-lecie powrotu Ziem Zachodnich i Pdotnocnych do Polski,
Warszawa 1987, s. 136.

3%Tbid., s. 138.
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érednio nad brzegami rzeki i w najblizszym jej sasiedztwie. Pod koniec lat
pieédziesiatych tereny Nadodrza dawaly 25% globalnej produkcji przemysto-
wej kraju, w tym okolo 20% tereny wysoko uprzemystowionych wojewédztw:
katowickiego, opolskiego i wroclawskiego. Skutki op6znien wystepujacych w
gospodarce wodnej Odry i jej doplywach zaczely niekorzystnie odbijac sie
na innych dziedzinach gospodarki. Powstaly powazne trudnosci w rozbu-
dowie przemystu z powodu braku dostatecznej ilosci wody, co ograniczylo
produkcje w niektorych zakladach przemystowych. Innym problemem stalo
sie predko postepujace zanieczyszczenie Odry i wiekszosci jej doplywdw.,
Mozliwo$é pobierania wody z rzek dla celow komunalnych zostala powaznie
ograniczona. Nadmiar chemicznych skladnikow w wodzie oddzialywal uje-
mnie na stan urzadzen wodnych i flory rzecznej, przyspieszajac w duzym
stopniu ich zuzycie3!. W efekcie ewidentnych zaniedbaii Nadodrze wyma-
galo wysokich nakladéw na gospodarke wodna, znacznie wiekszych niz w
innych regionach kraju.

W 1956 r. na Ziemiach Zachodnich i Pdlnocnych znajdowalo sie 2700
nieczynnych zakladéw wodnych oraz 560 niezupetnie wykorzystanych32. Po-
waznemu zanieczyszczeniu ulegly wody Odry. Na przyklad zanieczyszcze-
nie rzeki pod Wroctawiem w 1955 r. siedmiokrotnie przekroczylo poziom z
1946 r., zas w 1957 r. wode dla ludnosci Szczecina trzeba bylo dostarczaé w
beczkowozach, gdyz woda z Odry byta szkodliwa dla zdrowia>3. Znikomy by}
takze postep techniczny w zegludze srodladowej i w sprawnosci przeladunku
masy towarowej. Wyrazem degradacji zeglugi odrzanskiej bylo przeksztal-
cenie w 1956 1. stoczni w Glogowie w zaktad maszyn budowlanych34.

Zastoj w rozwoju zeglugi na Odrze w latach 1949-1956 nie spowodo-
wal na szczeScie dla calosci problemu stagnacji w pracach teoretycznych.
Z wazniejszych zagadnien opracowano wowczas studium optacalnosci inwe-.
stycji na Odrze, studium kompleksowego zagospodarowania Odry na tabor
600-tonowy, wstepne zalozenia do polaczenia Odry z Wista Kanalem Sla-
skim, dokonano poréwnania kosztéow w transporcie kolejowym i wodnym,
przeprowadzono analize potokow towarowych w kierunkach Sl@sk-Baltyk
oraz wykonano wstepna analize racjonalnej gospodarki wodnej w obszarze

31 Dziatalnosd Towarzystawa Rozwoju Ziem Zachodnich w latach 1957-1970, Warszawa-
-Wroctaw 1973, s. 35.

327, Jordan ek, Towarzystwo Rozwoju Ziem Zachodnich w integracji spoteczno-
-gospodarczej Ziem Zachodnich i Pdtnocnych w latach 1957-1970, maszynopis pracy dok-
torskiej w Wojskowej Akademii Politycznej, Warszawa 1985, s. 295.

3BW. Jacher, Kierunki rozwoju Nadodrza a oczekiwania ludnosci, [w:] Spoteczno-
-ekonomiczne warunki rozwoju Nadodrza, ,Zeszyty Odrzanskie”1983, seria nowa nr 9,
s. 4.

348, Gruszecki op. cit., 5. 20.
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Odry jako drogi wodnej3®. Postuzyty one w duzej mierze w drugiej polowie
lat pigcdziesiatych i w latach szes¢dziesiatych do podjecia prac praktycznych
nad dalszym zagospodarowaniem Odry.

Po 1956 r. problem gospodarki wodnej na Odrze zostal ponownie podjety
w szerszym wymiarze spolecznym i gospodarczym. W pazdzierniku 1957 r.
z Okregowej Komisji Zagadnien Gospodarczych we Wroctawiu wyloniona
zostala Komisja Zagospodarowania Odry. W jej skiad weszli specjali$ci z
dziedziny gospodarki wodnej i zeglugi z poszczegdlnych regionéw Nadodrza,
przedstawiciele instytucji naukowych, prasy, przemystu weglowego i che-
micznego oraz Ministerstwa Zeglugi i Gospodarki Wodnej. Komisja Zago-
spodarowania Odry (KZO) do stycznia 1959 r. organizacyjnie usytuowana
byla przy Radzie Okregowej Towarzystwa Rozwoju Ziem Zachodnich we
Wroclawiu, nastepnie zas przy Radzie Naczelnej tegoz Towarzystwa. Jej
programowe dzialanie dotyczylo zwlaszcza nastepujacych zadan:

— zgrupowanie spolecznych inicjatyw na rzecz zagospodarowania Odry i
aktywizacji Nadodrza;

— inicjowanie, publikowanie i rozpowszechnianie prac tematycznie zwiaza-
nych ze sprawg zagospodarowania Odry i regionéw nadodrzanskich;

— sformutowanie na podstawie wykonanych prac postulatow w sprawie za-
kresu i etapow realizacji przedsiewzigé dotyczacych gospodarki wodnej i
zeglugi oraz przedstawienie ich wlasciwym czynnikom politycznym i gospo-
darczym;

— inicjowanie Scistej wspdlpracy wladz terenowych regionéw nadodrzan-
skich w celu osiagniecia maksymalnych efektow w zakresie ulepszenia gos-
podarki wodnej w dorzeczu Odry;

— prowadzenie wsrdod spoleczenstwa Ziem Zachodnich akcji informacyjnej i
propagandowej w zakresie problematyki wodnej oraz jej zwiazku z dalszym
rozwojem tych ziem?36.

W okresie dzialalnosci KZO problemy Odry nabraly rozglosu i staly
sie przedmiotem okreslonych decyzji gospodarczych. Uporzadkowana zo-
stala takze prawna i techniczna strona zwalczania zanieczyszczenia rzeki.
Ugruntowalo sie przekonanie o celowosci rozbudowy zeglugi odrzanskiej i
koniecznoséci wyposazenia jej w nowoczesny tabor. Przez znaczne zwigksze-
nie przeladunkéw w zespole portowym Szczecin-Swinoujscie uwidocznily sie
korzysci wspolpracy zeglugi morskiej z zegluga, rzeczna®’.

Z inicjatywy KZO w pazdzierniku 1958 r. zorganizowano z udzialem
przedstawicieli odpowiednich wojewddztw spotkanie dla wypracowania naj-

35 Ibid.

38 Dziatalnosé Towarzystwa Rozwoju Ziem Zachodnich...,s. 37.
37S. Gruszecki op. cit., s. 28.
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wlasciwszej foriny wspodlpracy w zakresie spraw Odry. Za najlepsza forme
wspoldzialania wladz terenowych Nadodrza uznano wodwczas kooperacje
w ramach Miedzywojewddzkiego Komitetu Gospodarki Wodnej Dorzecza
Odry. Ponadto zdecydowano, aby przy komisjach gospodarczych rad okrego-
wych TRZZ we Wroclawiu, Katowicach, Opolu, Zielonej Gorze i Szczecinie
dodatkowo utworzy¢ zespoly do spraw zagospodarowania Odry38.

Problemy zwiazane z gospodarka wodna, Odry znalazly sie w zaintereso-
waniu rzadu. Rozporzadzeniem prezesa Rady Ministréw z 10 czerwea 1958 r.
powolana zostala Miedzynarodowa Komisja Zagospodarowania Odry, kto-
rej przewodniczacym zostal wiceminister Zeglugi i Gospodarki Wodnej —
Janusz Grochulski. Efektem jej organizacyjnych prac i zabiegéow byly m.in.
trzy uchwaly Rady Ministrow: z lipca 1958 r. w sprawie budowy nowocze-
snego taboru zeglugowego dla Odry, z grudnia 1958 r. w sprawie odbudowy
i rozbudowy oczyszczalni sciekéw w dorzeczu Odry oraz z sierpnia 1959 r.
w sprawie odbudowy niektdrych budowli wodnych w dorzeczu Odry®°.

W lipcu 1959 r. powolane zostaly przez Prezydium Rzadu dwie spe-
cjalne komisje, ktdre mialy zajac sie gospodarka wodna kraju. Pierwsza z
nich miala skoncentrowaé sie na analizie potencjalu przewozowego Odry,
warunkach aktywizacji zeglugi na Odrze w latach 1960-1965 podjac prace
przygotowawcze do projektéw polaczen kanatowych Odry z centrum Gorno-
$laskiego Okregu Przemyslowego, Warta i Dunajem. Druga komisja miala
przeanalizowad zadania gospodarki wodnej w kraju w latach 1961-19654°,

Pierwszy okres prac KZO zakonczyl sie z chwilg przyjecia do realizacji
5-letniego narodowego planu gospodarczego na lata 1961-1965. Gospodarka
wodna Odry znalazla w nim pewne odzwierciedlenie. Wydaje sie, ze najpo-
wazniejsze znaczenie dla aktywizacji Odry, dajace zegludze i portom odrzan-
skim perspektywy rozwoju, miata decyzja ¢ budowie nowej floty odrzanskiej.
KZO przeprowadzila studia nad zagadnieniami zwiazanymi z komplekso-
wym zagospodarowaniem Odry w wyniku czego sprecyzowala swoje propo-
zycje do perspektywicznego planu gospodarczego kraju do 1985 r.4!

W ciagu kilkunastu lat funkcjonowania KZO swoje wysitki koncentrowata
zwlaszcza wokdl modernizacji drogi wodnej Odry i poprawy warunkow jej
zeglownosci, rozbudzenia zeglugi na Odrze, retencji wod w dorzeczu Odry,
polaczenia kanalowego Odry i Wisly w gérnym biegu obu rzek, zagospo-
darowania Nadodrza, w tym gldwnie regionow polozonych nad srodkowa i

38 Archiwum Akt Nowych TRZZ, sygn. 17/2, Problematyka i dziatalnosé¢ Komisji Zago-
spodarowania Odry Rady Naczelnej TRZZ, pazdziernik 1961 r.

391bid.

4°7bid.

#17. Jordanek, op. cit., s. 303.
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dolna, Odrg oraz szeroko rozumianej czystosci wod. Dzialano$é KZO w wielua
zagadnieniach doczekala sie konkretnych efektéw?2. Po rozwiagzaniu TRZZ
materialy Komisji Zagospodarowania Odry przekazane zostaly do Instytutu
Slaskiego w Opolu*®. W ramach Instytutu 12 listopada 1971 r. utworzona
zostala Kimisja Odry, ktdra niejako kontynuuje prace KZ0O4%4,

Komisja Odry Instytutu Slqskiego zajela sie gldownie skupieniem spolecz-
nego aktywu naukowego i gospodarczego wokol prowadzonych przez siebie
prac i badan. W tym kierunku okreslita swoje gldwne cele, ktore obejmuja
dzialania na rzecz integracji badan odrzanskich (dotychczas rozproszonych)
w jednej placéwce, zmierzajacych w efekcie koricowym do kompleksowego
rozwiazania podstawowych probleméw Odry i Nadodrza. W szczegdinosci
Komisja Odry inspiruje, propaguje i pomaga w szeroko zakrojonych bada-
niach odrzanskich zwlaszcza przez organizowanie konferencji i sympozjow
naukowych oraz dzialalnoé¢ wydawnicza®®.

Osiagniecia badawcze Instytutu S‘lqskiego w zakresie problematyki od-
rzanskiej sa powazne. Do 1969 r. tematyka ta wystepowala w 41 pracach,
obejmujacych monografie, artykutly i referaty konferencyjne oraz materialy z
sympozjow i narad. Natomiast w latach 1970-1979 ukazalo sie 291 réznego
rodzaju prac o tematyce odrzanskiej, stanowiacych dorobek pracownikéw
naukowych Instytutu Sla,skiego oraz z innych osrodkéw. Prace te powstaly
w ramach dzialalnosci Instytutu, z jego inicjatywy i inspiracji. Badania te
sa wykorzystywane w pracach planistycznych,w dzialalnosci administracji
patnistwowej oraz w zarzadzaniu gospodarka odrzanska. Wyniki i materialy
z badan Instytutu S"l@skiego wykorzystane zostaly réwniez w pracach nad
spoleczno-gospodarczym programem , Odra”’, prowadzonym w Biurze Pel-
nomocnika Rzadu do Spraw Zagospodarowania Wisty46.

W latach 1981-1985 w pracach badawczych Zaklad Badan Odrzanskich
Instytutu S’Iapskiego zajmowal sie m.in.: opracowaniem podstaw i kierunkéw

#2Przyktadowo: inicjatywa KZO w sprawie polaczenia kanalowego pomiedzy gérna Odra
1 Wisly zrealizowana zostala w 1970 r. przez budowe odgalezienia kanalu Gliwickiego
do Kedzierzyna. W latach funkcjonowania Komisji odnotowany zostal postep w wielu
dziedzinach zwiazanych z gospodarka odrzanska. W 1959 r. zaprojektowano i zbudowano
pierwsza w kraju 500-tonowa barke motorowa i pierwszy statek pasazerski dla zegiugi na
Odrze. W 1960 r. rozwinigto sie¢ szkol Zeglugi srédladowej, zmodernizowano stocznie we
Wroctawiu i Szczecinie oraz rozpoczeto budowe stoczni w Kozlu. Stan floty odrzanskiej
w 1967 r. w poréwnaniu z 1959 r. wzrést 0 90% (Z. Jord an ek, op. cit.).

“nstytut Slaski w Opolu powstal 9 maja 1957 r. Zob. Instytut Slqski w Opolu
1957-1967, Opole 1967, s. 5.

4 Instytut Slgski w Opolu 1957-1982, red. F. Hawranek i B. Reinera, Opole 1982, s. 85.

*51bid., s. 85-86; J. K o k o t, Instytut Slgski. Instytut naukowo-badawczy w COpolu
(1957-1972), Opole 1972, s. 20-21.

6 Instytut Slaski w Opolu..., s. 89.
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zagospodarowania zasobow wodnych i modernizacji infrastruktury technicz-
nej Odry; perspektywicznym programem poprawy czystosci wod Odry i jej
dorzecza; rozwojem i racjonalizacja przewozow na Odrze; kierunkami i meto-
dami optymalizacji zarzadzania i administrowania Odra i gospodarowania
jej zasobami oraz programem rozwoju portéw i przetadowni zakladowych
na Odrze. W Zakladzie Badan Odrzanskich Instytutu opracowano ponadto
studium przestrzennego zagospodarowania strefy Odry w latach 1981-1990
a takze w latach 1991-2000%7.

O przydatnosci Odry w gospodarce wodnej kraju oraz stopniu jej wyko-
rzystania w gospodarce narodowej decyduje nie dlugos¢ rzeki i nie zawsze
nawet wielkos$¢ jej dorzecza, lecz ilosé wody, jaka rzeka niesie, oraz wielkosé
odplywu w poszczegdlnych porach roku. Dlugosé catkowita Odry od Zrédet
do Zalewu Szczecinskiego wynosi 871 km. Jest to rzeka uregulowana. Pod
wzgledem zeglownosci podzieli¢ ja mozna nastepujaco:

— od Zrodet do Kozla (odcinek dlugosci 200 km) — Odra gorna, swobodnie
plynaca, w dolnej partii splawna;

— od Brzegu Dolnego (odcinek diugosci 187 ki) — Odra skanalizowana,
zeglowna;

— do Kostrzyna (odcinek dlugosci 335 km) — Odra $rodkowa, swobodnie
plynaca, zeglowna;

— do Jeziora Dabie (odcinek dlugosci 124 km) — Odra dolna, swobodnie
plynaca, zeglowna?®,

Odra spoérdd polskich rzek wyrdznia sie dobrym stopniem zagospodaro-
wania. Nie oznacza to jednak, ze pod wzgledem komunikacyjnym wykorzy-
stywana jest w pelni. Calo$¢ zeglugi odrzanskiej napotyka na wiele trudno-
sci spowodowanych zaréwno naturalnymi warunkami hydrologicznymi, jak
i stanem technicznym wzniesionych na rzece budowli wodnych oraz ptywa-
jacych po niej barek i statkow.

Na drodze wodnej Odry od Gliwic do Swinoujécia w 1970 r. czynnych
bylo 7 portéw handlowych (nie liczac portow morskich), 5 przeladowni
publicznych oraz 17 przetadowni zaktadowych. W przetadunkach towardw
przewozonych barkami porty srédladowe partycypowaly w 44%, porty mor-
skie w 25% i przeladownie zaktadowe w 31%%°.

W 1980 r. na Odrze czynnych bylo 10 portéw handlowych bedacych w
gestii zeglugi srodladowej oraz 22 przeladownie nalezagce do zakladdow

*7Ibid., s. 94.

). Kwiatkowski, Zarys hydrologiczny dorzecza Odry, [w:] Odra : Nadodrze...,
s. 119.

*M. Bzo wsk a, op. cit., s. 188,



Tabela

Przetadunki w odrzanskich portach rzecznych
w latach 1960-1980 (w mln ton)
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Lata
g 1960 1970 1980
Gliwice 1750000 | 2850000 | 2400000
Kozle 1951000 | 1202000 750000
Opole 330000 330000 140000
Krapkowice — = 125000
Wroclaw 2300000 2300000 1700000
Malczyce 100000 60000 10000
Cigacice 50000 40000 40000
Nowa Sdl — — 50000
Szczecin-Regalica — — 3000000
(bez portéw morskich i
przetadowni zaktadowych)
|Razem | 6481000 | 6628000 | 8215000 |

Zrédto: K. Skibicki, Przestanki techniczno-ekonomiczne rozwoju zeglugi
na Odrze w latach 1970-1980, [w:] Spoteczno-ekonomiczne..., s. 16.

przemystowych i energetycznych. Zdolnoéc¢ przetadunkowa odrzanskich por-
tow wynosita okoto 9 mln ton rocznie. Oprécz tego w porcie Szczecin-Re-
galica zdolnosé przetadunkowa przekraczala wielko$¢ 3 mln ton w ciagu
roku®®, Wielko$¢ przetadunkéw w odrzanskich portach rzecznych w latach
1960-1980 przedstawia tabela. Nalezy zaznaczyd, ze sa to wielkosci zblizone
do aktualnych mozliwosci, cho¢ pozostaja znacznie w tyle za potrzebami.
Wiaze sie to z koniecznoscia modernizacji tych przeladowni, a takze bu-
dowa dalszych. W latach osiemdziesiatych o blisko polowe nastapil spadek
przewozonych Odra towaréw®!.

Wazna sprawa w zagospodarowaniu Odry jest zagadnienie floty towaro-
wej. Po drugiej wojnie na Odrze dominowala flota holowana, skladajaca sie
z barek bez napedu i holownikéw odbudowanych ze zniszczed wojennych.
Niemal wszystkie barki byty znacznie weksploatowane, o $redniej tadowno-
sci, pochodzily z okresu miedzywojennego a nawet sprzed [ wojny swiatowej.
Wiekszym jednak problemem byt w tym okresie niemal catkowity brak ho-
lownikéw. Aby zlagodzié ich niedobdr Polska musiala w latach 1947-1949

K. S kibicki, Przestanki techniczno-ekonomiczne rozwoju zeglugi na Odrze w
latach 1970-1990, [w:] Spoteczno-ekonomiczne..., s. 16.
*!Tbid., s. 15.
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zakupic¢ za granica 25 jednostek, z ktorych 22 byly parowe i nawet juz w
tym czasie wyeksploatowane i przestarzale. W latach 1952-1957 nastapilo
ponowne zahamowanie rozwoju floty odrzanskiej. Wiazalo sie to z ogdlnym
pogorszeniem sytuacji gospodarczej Polski. Dopiero po 1957 1., a zwlaszca w
latach szesédziesiatych, problematyka zagospodarowania Odry, w tym roz-
woj floty rzecznej, ponownie podjeta zostata w szerszym wymiarze. Pojawity
sie w tym czasie, przewozace towary po Odrze do dzis, motorowe barki typu
BM-500 oraz dwubarkowe zestawy pchane typu ,,Tur”, ,Bizon” i ,,Nosoro-
zec”. Seryjna budowa nowej floty pozwolila na zwiekszenie ilo$ci przewo-
zonych po Odrze towaréw®2. W 1960 r. zegluga na Odrze przewiozla 1616
tys.ton, w 1970 1. — 3133 tys. ton, a w 1979 1. juz 11 551 tys. ton towaréw?3,

Cho¢ w latach szescdziesiatych nastapil postep w zagospodarowaniu
Odry, nie wszystkie problemy zwiazane z tym zagadnieniem zostaly nalezy-
cie uregulowane. Na poczatku lat siedemdziesiatych podjety zostal ponownie
temat gospodarki wodnej kraju. W 1973 r. specjalnie powolany miedzyresor-
towy zespol opracowal ,,Kompleksowy program rozwoju gospodarki wodnej
do roku 1990”. Program uwzglednit dotychczasowe doswiadczenia oraz opra-
cowania poswiecone zagadnieniom $rodladowej gospodarki wodnej. Plan za-
gospodarowania szlakéw wodnych Wisty i Odry ujety zostal w programie w
powiazaniu z systemem wodnych, drogowych i kolejowych potaczert krajo-
wych i miedzynarodowych. Oprdcz energetycznego i transportowego wyko-
rzystania rzek przewidziano takze poprawe ich czystosci, racjonalne ich wy-
korzystanie dla potrzeb przemystu®® i rolnictwa oraz na cele rekreacyjne®®
Zdecydowana wiekszosé zamierzen nie zostala jednak zrealizowana, a nawet
podjeta.

Problematyka zagospodarowania Odry jest tematem ciagle aktualnym.
Odra, podobnie jak wiele dziedzin polskiej gospodarki, w swoim wiasciwym
wykorzystaniu przechodzila wyraznie wiecej negatywnych niz pozytywnych
okresow. Znaczenie szlaku wodnego Odry w najblizszych latach bedzie z
cala pewnosciag wzrastac. Wiaze sie to z przeobrazeniami gospodarczymi
zachodzacymi w Polsce i potrzeba poszukiwania wszelkich ekonomicznych
rezerw, a takie w przypadku Odry sa. Osobnym problemem jest zagadnienie
utrzymania, a dokladniej ujmujac przywrocenia stanu czystosci rzeki. Jest

52M. Bzo wsk a, op. cit., s. 176-179.

53K. Skibicki, op.cit., s. 8.

54Nad Odra zlokahzowanych Jest szereg zakladéw przemyslowych o wodochionnej l,ech—
nologu Przykladowo wymieni¢ tu mozna Hute Labedy, Zaklady Chemiczne w Kedzie-
rzynie, Olawie, Policach i we Wroctawiu, Fabryki Celulozy w Karpowicach i Kostrzymu
Hute Glogow, Zaklady Przetworstwa Miedzi w Orsku.

®W. M agiera, Modernizacja Odry, [w:] Odra i Nadodrze..., s. 199. -
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to temat, ktory widzie¢ nalezy w powiazaniu z zagospodarowaniem samego
szlaku Odry, a-takze przemyslem i rolnictwem w jej najblizszym sasiedztwie.

W listopadzie 1990 r. powolana zostala Miedzyregionalna Agencja Do
rzecza Odry. Agencja ta skupia nadodrzanskie regiony Polski i za glowny
cel stawia sobie przywrdcenie Odrze i innym rzekom regionu znaczacej roli
gospodarczej, ochrone wdd i przywrécenie im czystosci.



