KILKA SLOW WSTEPU
O TOROWISKU HUMANISTYKI

Kolej — domena techniki, efekt rozwoju przemystowego, §wiadectwo industrializacji,
przedmiot inzynierii transportowej. A moze inaczej? Kolej — istotna przyczyna przemian
spotecznych i kulturowych, jeden z tematéw badan wspolczesnej antropologii i nauk
humanistycznych, produktywny motyw rozmaitych tekstow kultury. Powszechnie droga
zelazna jest utozsamiana raczej z tym pierwszym zbiorem skojarzen. Nie da sie prze-
ciez zaprzeczy¢, ze wraz z budowa drog zelaznych oblicze §wiata techniki i przemystu
uleglo glebokim przeobrazeniom. Jednak wptyw, jaki koleje wywarly na cywilizacje,
nie dotyczy wylacznie technologii, siega o wiele dalej. Zmianie ulegl réwniez $wiat
kultury, a wraz z nim ludzka percepcja czasu i przestrzeni.

Kolej rychlo stala si¢ przedmiotem zainteresowania artystow — $wiat opleciony
siecig toréw juz w XIX wieku znalazl swoje odzwierciedlenie w sztuce. Oczywiscie
w tym miejscu nie da si¢ — nawet skrétowo — przedstawi¢ historii tego tematu w lite-
raturze i innych przekazach artystycznych. Warto jednak przywota¢ kilka exemplow,
zeby chociaz szkicowo pokazac¢, jak réznorodne formy moze przybrac temat kolejowy
w tekstach kultury oraz jak rozbiezne interpretacje i problematyzacje moga mu towa-
rzyszy¢. Wezmy pod uwage gars¢ wybidrczych przykladow literackich, tyle oczywistych,
ile symptomatycznych. W 1890 roku ukazata si¢ Bestia ludzka Emila Zoli. Autor wpro-
wadzil do literatury obraz drogi zelaznej, budzacej skojarzenia z atmosferg strachu,
zagrozeniem, nieszczg¢$ciem, katastrofa. Demoniczne oblicze uzyskuje pociag réwniez
w literaturze polskiej, czego przykladem jest zbiér opowiadan Stefana Grabinskiego
Demon ruchu (1919). Pociag okazuje si¢ tez dogodna sceng zbrodni, by wspomnie¢
stynne Morderstwo w Orient Expressie Agathy Christie (1934).

Inaczej do tematu podchodzili przedstawiciele pradéw awangardowych. Wezmy
za przyklad fragment z Miasta, masy, maszyny Tadeusza Peipera: zeby $wiat techniki
stal si¢ istotnym skladnikiem $wiata sztuki, ,,trzeba byto, azeby maszyna (kolej zelazna,
tramwaj elektryczny, autobus [...]) mogta by¢ konsumowana przez wszystkich i przez
wszystkich odczuwana jako dobrodziejstwo™. Maszyna - a zatem réwniez pociag —
miata funkcjonowaé w sztuce nie jako fetysz czy element artystycznego mimesis, ale
raczej, by uzy¢ sformulowania Peipera, jako ,stuga’, ktdrego mozna estetycznie wy-
zyskac. Siegajac po inny jeszcze przyklad z dorobku tego autora: kolejowa metafora

! T. Peiper, Pisma wybrane, oprac. S. Jaworski, Wroctaw 1979, s. 19.
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organizuje tytul redagowanego przez niego czasopisma ,,Zwrotnica’, powstalego w 1922
roku. Transport kolejowy znajdowal sie wowczas u progu swojego stulecia, a jednak me-
tafora kolei jako zwrotu cywilizacyjnego (w tym réwniez radykalnego zwrotu w sztuce)
okazala sie tak no$na, ze sugerowala postep i zmiane jeszcze w latach 20. XX wieku.

Zupelnie co innego droga zelazna konotuje od lat 40. ubiegtego stulecia. Zaledwie
dwadziescia lat wystarczyto, aby jej kulturowe znaczenie diametralnie zmienito swoje
oblicze. Chodzi oczywiscie o wykorzystywanie pociagdéw i linii kolejowych do organi-
zacji masowej zagtady w nazistowskich obozach $mierci i obozach koncentracyjnych.
Tadeusz Borowski, Wistawa Szymborska, Zofia Nalkowska, Stanistaw Wygodzki - to
tylko kilka nazwisk, ktére mozna przywota¢ w kontekscie literackich reprezentacji
kolei nawigzujacych do Holocaustu. Lata tuzpowojenne przyniosty kolejna metafore
kolejows, rowniez zwigzang z systemem totalitarnym. Ilustruje ja wyimek z wiersza
Wladystawa Broniewskiego: ,,[...] Pedzi pociag historii,/ Blyska stulecie - semafor,/
Rewolugji nie trzeba glorii,/ Nie trzeba szumnych metafor.// Potrzebny jest Maszynista,/
Ktérym jest On:/ Towarzysz, wodz, komunista -/ Stalin - stowo jak dzwon!”. Przenosnia
w tek$cie Broniewskiego jest czytelna. Warto jednak mie¢ na uwadze, ze metafora re-
wolucji jako lokomotywy siega juz XIX wieku (stulecia, w ktérym notabene powstata
kolej pasazerska), a jej autorem jest Karol Marks, piszacy w Walkach klasowych we
Francji 1848-1850 (1850) o rewolucji wtasnie jako o lokomotywie historii. Parowo6z dzie-
jow sterowany przez Maszyniste gna w strong rewolty, a jego teleologiczna wedrowka
wydaje sie nie do zatrzymania...

Kolej — apogeum ludzkich mozliwosci, ale jednoczesnie potwor, bestia prowadzaca
do zguby; metafora zmiany i pedu ku nowemu, a zarazem transport na obozowa rampe;
symbol (hiper)nowoczesnodci, a takze systemu totalitarnego. Wszystkie te konotacje
mozna oczywiscie odnalez¢ w sztuce, wkroczenie kolei do nauk humanistycznych
nie powinno wiec dziwi¢. Tymczasem temat na gruncie polskiej humanistyki nadal
pozostaje niewyeksploatowany - kolej rzadko staje si¢ Zrédlem naukowej refleksji hu-
manistycznej. Wyjatkiem sg prace Wojciecha Tomasika, autora trzech ksigzek przed-
stawiajacych droge zelazng w perspektywie humanistyki - mam na mysli publikacje
Ikona nowoczesnosci. Kolej w literaturze polskiej (2007), antologie Inna droga. Romantycy
a kolej (2012) oraz Pocigg do nowoczesnosci (2014)% Te prace otworzyly w Polsce nowe
sposoby ogladu problematyki kolejowej. Udowodnily tez, ze temat jest tyle ciekawy,
ile inspirujacy dla rozwazan nie tylko nad artystyczng tematyzacja motywu pociagu
czy dworca, ale takze nad kondycja nowoczesnosci. Monografie Tomasika, jak dotad,
pozostaja jedynymi w kraju tak rozbudowanymi ujeciami tematyki kolejowej, zaryso-
wanymi z - gléwnie, ale nie wylacznie - literaturoznawczego punktu widzenia.

2 'W. Tomasik, Tkona nowoczesnosci. Kolej w literaturze polskiej, Wroctaw 2007; idem, Inna
droga. Romantycy a kolej, Warszawa 2012; idem, Pocigg do nowoczesnosci, Warszawa 2014.
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Nalezy wskaza¢ na jeszcze inne — poza literaturg i literaturoznawstwem - Zrédta
inspiracji dla wspotczesnych badant humanistycznych nad koleja zelazng. Nalezg do
nich dociekania antropologiczne i filozoficzne, by przywota¢ koncepcje heterotopii
Michela Foucaulta oraz nie-miejsca Marca Augé. Wedlug Foucaulta pociag to jedno
z miejsc, ktére ma cechy heterotopii, faczacej w sobie rdzne, czesto niekompatybilne
porzadki czasowe i przestrzenne. Takze nie-miejsce (Augé) jako przestrzen tranzytowa
okazuje sie szczegolnie produktywne w ,,kolejowych” interpretacjach. Pociag czy dwo-
rzec to tylko przyktady licznych nie-miejsc, na jakie wskazuje Augé. Niemniej jednak
i ta koncepcja okazuje si¢ znaczaca dla badan nad reprezentacjami kolei. I to nie tylko
dlatego, ze mozna jg prosto zaaplikowa¢ (czyli zwyczajnie uzna¢ pociag i dworzec za
nie-miejsca), ale réwniez z tego powodu, Ze mozna z nig polemizowac.

Nie przez przypadek przywotatam wlasnie Tomasika, Foucaulta i Augé. Jak sie
okazuje, wytyczone przez nich szlaki dobrze wpisuja si¢ we wspolczesne badania kultu-
rowe nad koleja, o czym $wiadczy spora cze$¢ zebranych tutaj artykulow. Opracowanie
ich spdjnego ukladu nie bylo tatwym zadaniem. Trudnos$¢ wynikata m.in. z duzej
rozpigtosci tematycznej oraz zréznicowanych perspektyw badawczych, jakie przyjeli
Autorzy. Nie jest to jednak wadg monografii, przeciwnie - réZnorodnos¢ tematéw, ujeé
i kontekstéw $wiadczy o mozliwosci wielorakiej interpretacji motywow kolejowych
w tekstach kultury. Potencjal, jaki towarzyszy kulturowym badaniom nad kolejnic-
twem, uwidocznil si¢ podczas ogoélnopolskiej konferencji naukowej, ktéra odbyta sie
pod hastem ,,Pociagg, dworzec, poczekalnia w literaturze i refleksji humanistyczne;j”
15-16 kwietnia 2014 roku w Zielonej Gérze®. To wlasnie na bazie konferencyjnych wy-
stapien referentéw powstata wigkszo$¢ zamieszczonych w tomie tekstow.

W pierwszej czesci (Wagon I: interpretacyjny) zebrano artykuly, w ktérych sg ana-
lizowane konkretne teksty literackie. Te cz¢§¢ monografii otwiera jednak tekst o cha-
rakterze recenzenckim, prezentujacy wspomniang antologie w wyborze Tomasika
(Roman Dziergwa). Pozostale interpretacje rozmaicie problematyzujg reprezentacje
kolei. Moze ona stanowi¢ element mitotworczy, dotyczacy m.in. tozsamosci miejsca
czy narodu, a jednoczesnie determinowany przez okreslong geopolityke, o czym pisza
Maciej Walkowiak i Barbara Klimek. Natomiast Agata Buda i Dorota Surdy odczytuja
motyw pociagu w literaturze jako pewna strukture, ktora zostaje odzwierciedlona
w technikach narracyjnych, kompozycji utworu czy konstrukcji bohateréw. Inni autorzy
wykorzystujg takie propozycje teoretyczne, jak heterotopia Michela Focaulta, obrzedy
przejscia Arnolda van Gennepa, ,,zamieszkiwanie” wedlug Martina Heideggera czy
geopoetyka Kennetha White'a (Mirostawa Szott, Marzena Boniecka). Te cze$¢ zamyka
studium poréwnawcze dwdch powiesci kryminalnych (Anna Kaczmar).

3 Konferencje zorganizowato Koo Naukowe Doktorantéw Literaturoznawcow UZ we wspot-
pracy ze Studenckim Kolem Literaturoznawcéw UZ. Oba kola dziataja w Instytucie Filologii Polskiej
Uniwersytetu Zielonogorskiego.
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W ,wagonie” drugim zebrano trzy artykuly nawiazujace do PRL-owskich kontek-
stow podrdzowania. Przyktadem uzycia motywow kolejowych jako tla podrézy autobio-
graficznych sg np. wspomnienia Joanny Chmielewskiej. Dwie Autorki proponuja odczy-
tanie ich w kontekscie realiow minionego ustroju. Elzbieta Gazdecka koncentruje si¢ na
obyczajowosci epoki, zapisanej w autobiografii Chmilewskiej, a Malgorzata Stadnik na
koncepcji podmiotu nomadycznego. Dworce kolejowe moga by¢ tez wyrazem tesknoty
za przedtransformacyjnymi realiami, o czym przekonuje Sonia Mrzygtocka.

Wagon 3: traumatyczny to cze$¢, w ktorej literatura i kolej przenikaja sie z ideologia
i historig. Przyktadem takiej kontaminacji s teksty o Zagladzie. Kolej ,holocaustowa”
moze by¢ elementem wspolczesnej popkultury, ktéra tworzy i w ktérej partycypuje
pokolenie post-pamieci (Malgorzata Wéjcik-Dudek), globalng metafora ludzkiego
losu ijednocze$nie literalnym zapisem traumatycznej podrézy (Katarzyna Krysiniska),
a takze symbolem obojetnosci wobec Holocaustu lub jej przelamania (Jakub Rawski).
Moze wreszcie stanowi¢ przedmiot gier intertekstualnych i model konstrukcyjny utwo-
ru (Michat Wachula). Zwiazki pociaggu i historii dotycza tez literatury o powojennych
przesiedleniach na tzw. Ziemie Odzyskane. Rowniez w przypadku narracji osadniczych
mozliwe sg zréznicowane interpretacje — od potraktowania motywow kolejowych jako
znaczgcego elementu powiesci o przesiedleniach, ktéry podwaza obowigzujacy dyskurs
wladzy (Kamila Gieba), do widmowego statusu tych motywow w tekstach sprzed trans-
formacji ustrojowej i ich post-pamigciowego powrotu w literaturze po 1989 roku (Kinga
Siewior). Pociag depatriantéw to zaréwno symbol traumy przesiedlen, jak i powrét do
doswiadczen dziadkow, oniryczny wehikul czasu, przenoszacy w rodzinng przeszios¢,
o ktorym pisza Malgorzata Andrzejak-Nowara i Aleksandra Paluch. Doswiadczenie
powojennych przymusowych migracji Kaja Rostkowska poszerza o wysiedlanie Zydéw
w Marcu ’68.

Jednym z zalozen redaktoréw bylo zgromadzenie refleksji wykraczajacych poza
domene literatury. Stad tez miejsce dla Wagonu 4: audiowizualnego. To zbidr artyku-
téw tych Autordw, ktorzy wskazuja na komparatystyczny dialog literatury z innymi
sztukami. Sg to nawigzania do kontekstow filmowych (Andrey Kotin) i radiowych
(Anna Madrecka, Janusz Lastowiecki). Zunifikowane dworce kolejowe stanowig eg-
zemplifikacje non-lieux w tek$cie Anety Wtodarczyk, koncentrujacej si¢ na dworcowej
architekturze. Jednoczesnie Autorka wskazuje na proby oswajania dworcowych miejsc
niczyich poprzez architektoniczne strategie zakorzeniajace.

Tak w wielkim skrocie mozna zarysowac¢ nasz rozklad jazdy - krag probleméw poru-
szanych w niniejszej publikacji. Zebranych artykutéw nie mozna uznac za przekrojowe.
W wigkszo$ci dotycza przeciez konkretnych przypadkéw badawczych oraz wybranych
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aspektow obecnosci kolei w kulturze. Tom nie pretenduje do miana kompendium
wiedzy o zwigzkach literatury, sztuki czy antropologii z problematyka kolejowa. Moze
natomiast sta¢ si¢ inspiracja do poszerzania tematu lub zainteresowania zagadnie-
niem, ktdre - jak si¢ zdaje — nadal pozostaje marginalne w naukach humanistycznych
i spolecznych.

Kamila Gieba



