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ZELAZNE DROGI
A LITERATURA POLSKIEGO ROMANTYZMU

Wydana po dlugich latach staran antologia ,,kolejowa” Wojciecha Tomasika Inna dro-
ga. Romantycy a kolej* ma swoich poprzednikéw i swoje gatunkowe wzorce. Dotad
mozna je bylo znalez¢ niemal wylacznie za granica. Sporo takich opracowan powstalo
w »ojczyznie kolei” w Anglii, a takze Ameryce Pélnocnej, gdzie podczas dziewigtna-
stowiecznej wojny secesyjnej po raz pierwszy uzyto kolei na tak duza skale do celow
militarnych (wspanialym dowodem na to jest stynna komedia Generaf? z Busterem
Keatonem w roli gléwnej); interesujace opracowania ukazywaly si¢ w przodujacej pod
wzgledem nowozytnej mysli technicznej i techniki kolejowej Francji, w Niemczech do
dzisiaj wydawane sg antologie literacko-kolejowe i cenne prace literaturoznawcze (np.
piora Johannesa Mahra?), prace o wrecz fundamentalnym znaczeniu dla historii i kul-
tury techniki, jak dostepne w jezykach niemieckim i angielskim dwie ksigzki socjologa
i filozofa Wolfganga Schivelbuscha* oraz wydana takze po polsku w ramach Poznanskiej
Biblioteki Niemieckiej ksigzka Erharda Schiitza®. Mialy one rdzne cele i przeznaczenia,
jednak na ogot w adresie czytelniczym uwzgledniane byly i sa potrzeby odbiorcy-nie-
profesjonalisty, w tym oczywiscie licznych na caltym $wiecie milo$nikéw kolei.

! W. Tomasik, Inna droga. Romantycy a kolej, Warszawa 2012.

2 General (1926) — amerykanska komedia w rezyserii Bustera Keatona i z jego udzialem w roli
glownej. Jest to historia czlowieka, ktéry dokonal bohaterskiego czynu bojowego, odzyskujac
uprowadzong przez wroga lokomotywe o nazwie ,,General”. Fabula zostala cz¢§ciowo oparta na
prawdziwych faktach zwigzanych z tzw. rajdem Andrewsa w roku 1862. Los sprawia, ze ukochana
gtownego bohatera znajduje sie w porwanym pociggu. Maszynista Johnnie nie waha si¢ ani chwili
i rzuca si¢ w poscig swoja maszyna za uciekajacym pociagiem. Udaje mu si¢ uratowaé nie tylko
wlasng dziewczyne, ale takze armie Tennessee, za co zostaje mianowany porucznikiem armii
konfederatow.

* J. Mahr, Eisenbahnen in der deutschen Dichtung: Der Wandel eines literarischen Motivs im
19. und im beginnenden 20. Jahrhundert, Wilhelm Fink Verlag, Miinchen 1982.

* Por. W. Schivelbusch, Geschichte der Eisenbahnreise: Zur Industrialisierung von Raum und
Zeitim 19. Jahrhundert (przeklad angielski pod tytutem The Railway Journey Urizen 1979 i University
of California Press 1986) Hanser, Miinchen-Wien 1977 oraz W.S. Lichtblicke, Zur Geschichte der
kiinstlichen Helligkeit im 19. Jahrhundert Hanser, Miinchen-Wien 1983 (przeklad angielski pod
tytutem Disenchanted Night: The Industrialization of Light in the Nineteenth Century, University
of California Press 1995).

5 E. Schiitz, Kultura techniki. Studia i szkice, Poznan 2001.
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Wazna i ,,brzemienna” w pozytywne konsekwencje jest decyzja autora Innej drogi
o trzymaniu sie pierwszych wydan zamieszczanych utworéw, malo bowiem znane
teksty i fragmenty dokumentuja historie, ktora w latach, jakie obejmuje niniejszy tom
(mniej wiecej od powstania kolei do roku 1864), zmieniala si¢ w tempie wczesniej
niespotykanym, troche jak w oszalalym kalejdoskopie. Dzigki temu udaje si¢ autorowi
precyzyjnie zarejestrowac swoistg ,,okoliczno$ciowos$¢” oraz spontaniczne reakcje na
wydarzenie szeroko recypowane na caltym $wiecie i wzbudzajace powszechne zacie-
kawienie. Wynalazek kolei oddzialuje z natychmiastowym skutkiem na czytelnika,
ksztaltujgc miarodajnie jego opinie w kwestii tego, co nowe i istotne, i wywolujac przy
tym interesujace reakcje zwrotne.

W pierwszej potowie XIX wieku podroéz stanowila nader interesujaca forme za-
chowan kulturowych. Jednym z przejawéw romantycznego odczuwania i pojmowania
$wiata byla wedréwka, wiodaca szlakiem miejsc waznych®. Przemieszczanie sie w czasie
stuzylto wiec wyprawom w czas miniony, a kontakt z pamiatkami przeszto$ci i grobami
przodkow w duzej mierze miewal na celu budowanie i utwierdzanie narodowej toz-
samo$ci. Dokumentuje to takze wytaniajaca si¢ z cytowanych tekstow od momentu
pojawienia si¢ nowego $rodka transportu ,,mapa kolejowa” wedrowek i peregrynacji,
odbywanych juz w duzej mierze przy uzyciu wehikutu ,,parowego rumaka” sungcego
majestatycznie po monotonnej, lecz rownej gtadzi szyn, pozwalajacych dzigki im-
ponujacym budowlom inzynierskim, mostom i tunelom upora¢ si¢ z przeszkodami
terenowymi, ktore niegdy$ wydawaly si¢ trudne do przezwycig¢zenia.

Teksty zebrane w tym waznym, a nawet — $§miem tak twierdzi¢ - przelomowym
dla badan polonistycznych i czesciowo antropologiczno-socjologicznych tomie autor
nazywa aluzyjnie i przewrotnie ,literaturg z przypiséw i wykropkowan’, jest to bowiem
antologia tekstow, ktore z reguly bywaja spychane czy nawet relegowane na marginesy
historyczno-literackich syntez polskiego romantyzmu i w ten sposéb - jak stusznie uwa-
za autor — skazywane na historyczno-literacki niebyt. I tutaj trzeba uczciwie przyznac¢,
ze Tomasik jako pierwszy w polskich badaniach historyczno-literackich podejmuje
probe (,ostroznej”) rewizji obrazu literatury polskiej pierwszej potowy XIX wieku,
dokumentujac i w nader innowacyjny sposdb analizujac przezycia, jakie niosty rozmaite,
coraz czestsze kontakty czlowieka XIX wieku z nowoczesnymi technologiami, w tym
zwigzane z podrézowaniem pierwszymi drogami zelaznymi.

Wydawca antologii ,wydobywa” zamieszczone utwory ze stron dziewietnasto-
wiecznych czasopism lub pierwszych edycji ksigzkowych, ktore zazwyczaj (niestety!)
nie mialy wznowien. Ulegaly one z reguly kilkudziesiecioletniej ,,hibernacji’, a relacje
oglaszano juz po $mierci autoréw z pozostawionych rekopisow. Zdarzalo sie takze,

¢ Por. np. Romantyczne wedréwki po Galicji, wybral, opracowat i przedmowa poprzedzit

A. Zielinski, Wrocltaw—Warszawa—Krakow—Gdansk-t.6dz 1987.
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ze niektérym warto$ciowym tekstom ,,nie dane bylo dozy¢” czaséw wspolczesnych,
w miedzyczasie bowiem bezpowrotnie ulegaly zniszczeniu lub zagubieniu.

Juz w odniesieniu do pierwszej potowy XIX wieku autor z ubolewaniem konstatuje
w rozbiorowej Polsce wtdrnos¢ sfery materialnosci i lekcewazenie sfery techniki, okre-
$lajac takie podej$cie mianem ,polskiej lokalnosci” dziewig¢tnastowiecznych pradow
kulturowych. Konsekwencje tego nastawienia s3 widoczne i ekonomiczno-spotecznie
szkodliwe do dzi$, chocby w po cichu niemal tolerowanym powszechnym procederze
kradziezy elementdw techniki kolejowej i wagondw, ,wygaszaniu’, a potem rozbieraniu
rzekomo nikomu niepotrzebnych szlakéw kolejowych, dopuszczaniu do barbarzynskich
dewastacji toréw i taboru oraz ogdlnym lekcewazeniu roli kolei jako zdegradowanego
i ciggle rozkradanego zabytku — niepotrzebnego skansenu. By¢ moze najblizsze lata
okazg si¢ dla kolei w naszym kraju pomysélniejsze (jezdza juz dtugo oczekiwane pociagi
Pendolino).

Co prawda - jak stwierdza autor — wtérno$¢ tematyki technicznej charakteryzowata
takze literature i sztuke francuska i angielskg. Postepy techniki, obserwowane z nad-
wisdlanskiej perspektywy, musialy jednak w oczywisty sposéb uswiadamiaé podziaty
kulturowe i dokumentowac, ze Europa staje si¢ kontynentem, gdzie o§ Wschod-Zachod
wyznaczaja nie tylko rdznice w materialnym poziomie zycia (ogdlny poziom zycia
obnizat si¢ wtedy wraz z przemieszczaniem si¢ na wschod Europy - prawidfowos¢
ta, znana np. pod niemieckim terminem Ost-West-Gefille, nie ulegta zmianie do
dzisiaj), ale takze znacznie wazniejsze réznice w rozumieniu stowa ,,postep” i ,wiek
mechaniczny” (Carlyle).

Nie ulega watpliwosci, ze nie jako ,lokomotywa postepu technicznego” (autor
uzywa w tytule innej swojej ksigzki w tym kontekscie z upodobaniem terminu ,,ikona
nowoczesnosci’), lecz jako ,,spichlerz Europy” Polska miafa swojg utrwalong pozycje na
geograficznej i ekonomicznej mapie Europy. To wlasnie rolnictwo traktowane bylo jak
zajecie, ktore uksztattowato Polakéw jako nardd. Takze modernizacja dokonujaca sie
polska droga winna byla - jak sadzono - kojarzy¢ si¢ z tym, co rdzennie ,,polskie i wiej-
skie”, z tym, co zdawalo si¢ atrakcyjne i korzystne pod wzgledem ekonomicznym.

Sztuke i nowoczesna ,,industri¢” dzielifa, zdaniem autora, w pierwszych dekadach
XIX wieku cata przepas¢, jednak - co ciekawe — z wyjatkiem literatury. Literatura miala
bowiem osiggnaé wysoki poziom technologicznego zaawansowania najwczesniej — juz
poczawszy od XV wieku, gdy pojawily sie ruchome czcionki drukarskie i gdy spod pras
zaczely wychodzi¢ w duzych liczbach egzemplarze pierwszych drukowanych ksigzek.
Tak zwana galaktyka Gutenberga przyczynila si¢ wigc, jak stwierdza Tomasik, do in-
dustrializacji wlasnej branzy.

Warszawa jako zaborowa metropolia kraju doczekata sie kolei Zelaznej z pewnym
odstepem czasowym w stosunku do gléwnych poteg przemystowych Europy - w czerw-
cu 1845 roku. Od kwietnia 1848 roku mozna bylo jednak odby¢ juz kolejowa podréz
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do Krakowa. Powstanie pierwszych kolei w Polsce rozbiorowej wigzalo si¢ — co zreszta

nietrudno bylto przewidzie¢ - z przeniesieniem nad Wisle ekonomiczno-kulturowych

uwarunkowan, jakie towarzyszyly budowie i eksploatacji linii carsko-sielskiej nad News.

Jednak i w Petersburgu, i w Warszawie racje¢ istnienia nowych polaczen zapew-
nialy paradoksalnie nie tyle wymagania ,,industrii’, ile szeroko rozumiane potrzeby
kulturalne mieszkancéw. Kolej nie tylko wychodzita naprzeciw realnym potrzebom
komunikacyjnym mieszkancow, ale wrecz kreowata potrzeby nowe i nowe formy ich
zaspokajania. Odgrywata role pod wieloma wzgledami kulturotwodrcza, o czym obecnie
niemal powszechnie niestusznie si¢ zapomina, a 0 czym mozna by dlugo pisaé. I tak
wsrod przyjetych niedawno celow szczegolnych rewitalizacji linii kolejowej z poczatku
XX wieku w powiecie ostrzeszowskim (potudniowa Wielkopolska) wymienia si¢ m.in.:
— kreacje oferty kulturotwdrczej stacji kolejowych jako koncentratoréw zycia spo-

tecznego i kulturalnego w poszczegélnych gminach,

— wiaczenie kompleksow stacyjnych linii kolejowej w system szlakow turystycznych,
krajoznawczych i przyrodniczych, w tym szlakow pieszych, rowerowych i konnych,
wraz z powigzaniem ich z o$rodkami wypoczynku i rekreacji oraz lokalizacjami,
takimi jak muzea i o$rodki kultury,

— integracje i rozwdj zycia kulturalnego w regionie opartych na powigzaniach wytwo-
rzonych za posrednictwem reaktywowanej linii kolejowej, w tym bujnym rozwoju
dzialalnodci teatralnej na terenie jednej z dotad nieczynnych stacji (w tym przy-
padku Bukownica k. Ostrzeszowa) — taki przypadek juz zaistniat sporo lat temu po
utworzeniu Teatru Stacji w Szamocinie koo Chodziezy’.

Realizowana jako jedna z pierwszych na obecnych terenach Polski kolej warszawska
zapewniala od samego poczatku fatwy dostep do zdrowotnych waloréw kurortéw (jak
np. Grodziska pod Warszawa), ale i do rozrywki dla obywateli duzych miast. Podobnie
rosyjska kolej z Petersburga do Carskiego Siota i Pawlowska w znikomym stopniu
stuzyla gospodarce imperium. Jej gléwnymi klientami byli bogaci mieszkancy stolicy,
gtéwnym zas typem podrozy — wyjazdy w celach rekreacyjnych do dwoch kompleksow
parkowych polozonych w sasiedztwie rosyjskiej metropolii.

Podrézowac koleja w latach 1845-1847 znaczylo dla warszawiakdw przede wszystkim
dobrze sie bawi¢ i w tym celu uzywac rozrywki (stad warszawski Foksal jako nawigzanie
do angielskiego Vauxhallu), ktorg pare lat wezesniej poznali i wyprébowali z powodze-
niem mieszkancy stolicy imperium carskiego. Byla to rozrywka w stylu imperialnym.
W pociagach i przy trasach kolejowych odbywaly sie zabawy karnawatowe i kuligi.
Znani i stawni kompozytorzy tworzyli okolicznosciowe utwory muzyczne. Niemniej
rozpowszechniona postromantyczna perspektywa oceny powstan narodowych abstra-

7 Por. R. Dziergwa, Kreatywne podejscie do dziedzictwa, ,,Infrastruktura” 2010, nr 1-2 (28),
s. 29-30.
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howata - wedlug autora — w tym czasie od parowej maszyny, powstancow 1863 roku
rozkrecajacych szyny, wykolejajacych pociagi i przewracajacych stupy telegraficzne.

Rozdzial otwierajacy antologie, Droga zelazna, pokazuje rzecz godna uwagi. Zbiera
teksty, gdzie przewaza perspektywa szeroka i abstrakcyjna. Pisanie i dyskutowanie
o kolei zaczyna sie w zaborowej Polsce juz na dlugo przed uruchomieniem pierwszych
linii. I to w tych debatach wedtug autora demonstrowata si¢ m.in. polska europejskos¢.
Pierwsze wzmianki o lokomotywach wiaczyt do swojej rozprawy doktorskiej Stanistaw
Janicki juz w 1823 roku, a o maszynach parowych wielokrotnie pisat Jézef Hoene-
-Wronski (nota bene w Niemczech interesowal si¢ nimi juz w latach dwudziestych
XIX wieku sam Johann Wolfgang von Goethe). W drugiej potowie XIX wieku mozemy
znalez¢ malarsky ,alegorie kolei zelaznej” na jednym z freskéw w auli Politechniki
Lwowskiej, namalowanym pod kierunkiem samego Jana Matejki.

Bardzo interesujacym rysem dziewietnastowiecznego dyskursu technicznego byta
jego internacjonalizacja, nie respektowal on granic, forsujac i przekraczajac swobod-
nie i szybko istniejace kordony. Zanim kolej zjednoczyta Europe, jednoczyto juz ja
dyskutowanie o drogach zelaznych. W sposobie pisania o drogach zelaznych, typach
obrazowania i w stownictwie zaznaczala si¢ poczatkowo zywotnos¢ i powaga tradycji
o$wieceniowej. Franciszek [Dzierzykraj] Morawski w swojej odzie pisal, ze za sprawa
kolei ,,cata oswiecona Europa stanowi¢ bedzie jedng wielka rodzing’, faczac w tym
stwierdzeniu ,o$wieceniowy kult jasnosci i romantyczne poszukiwanie calosci or-
ganicznej” (Tomasik). Nowy wynalazek rodzit si¢ tu z myéli, co ,,zajasniata stonicen”,
dzieki drodze zelaznej stawalo sie ,,jasniej w $wietnym wieku dziele”

Wiersz Morawskiego konczy sie pedem imaginacyjnego pociagu-wieku. Wezesniejszy
meteor nabiera teraz nowych ksztaltéw, ozywa. Z diagnoza Fryderyka Nietzschego,
charakterystyczng, gdyz sformulowang za pomocg analogii kolejowej (,Wskutek nie-
stychanego przyspieszenia zycia duch i oko przyzwyczajajg si¢ do polowicznego lub
falszywego widzenia i sadzenia, i wszyscy staja sie¢ podobni do podréznych, ktérzy
poznaja kraj i lud z okien wagonu™®), wspdtbrzmi wiele sagdow, jakie wypowiedziane
zostaly ze zgromadzonych w Drodze zelaznej tekstach. Teofil Nowosielski pisal jeszcze
ostroznie, ze koleje ,,zmieniajg $§wiat w jedng wielka promenade¢”. Alina Nakwaska
siega po mocniejsze i ciemniejsze obrazy, kolej to ,,sifa nicoéci” (brzmi to niemal jak
antycypacja i zlowieszcze proroctwo w kontekscie masowych transportdéw kolejowych
wiezniéw do hitlerowskich obozéw zagtady). Od strony formalnej teksty te dokumen-
tujg romantyczng swobode kompozycyjna swoich autorow.

W drugiej czesci antologii zgromadzone sg z kolei relacje dotyczace miejsc, w kto-
rych codzienno$¢ i nowoczesno$¢ komunikacyjna spotykaly sie ze sobg i byly doswiad-
czane w bezpos$redni sposdb. Meki opisane przez Zygmunta Krasinskiego, a zwigzane

8 F. Nietzsche, Ludzkie, arcyludzkie (1878-1879), przel. K. Drzewiecki, Krakéw 2010, s. 191.
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z oczekiwaniem przez niego na ukochana osobe¢ na dworcu kolejowym, pokazuja
jeden z typow emocjonalnego zagospodarowania przestrzeni dworcowej, wystepuja
tez inne, jak np. doznanie technologicznej wznioslosci. Znalazty si¢ tutaj takze teksty
dokumentujace powstanie nowej praktyki kulturowej — lektury podrdznej. Czytanie
w podrdzy jest forma budowania wlasnej przestrzeni tam, gdzie okolicznosci zewnetrz-
ne minimalizujg obszar, jakim mozna wylacznie dysponowac i skazujg na niechciany
dotyk wspoétpasazera. Lektura stanowi forme ucieczki od sytuacji, gdy innego nie
tylko widzi si¢ z bliska, gdy ta sama bliskos¢ zmusza do stuchania i podstuchiwania,
gdy wreszcie obecno$¢ wspotpodroznych lub ich bagazy staje sie fizycznie dojmujaca.
Podroz koleja zabiera wolnos¢, a w najlepszym razie bardzo ja ogranicza. Sposobem na
powetowanie tych strat i odbudowanie suwerennosci wlasnego swiata ma by¢ wlasnie
czytanie lub ogladanie zaokiennych krajobrazéw. Jedno i drugie pozwala tez inaczej
przezywac czas.

Bardzo interesujaca trzecia cze$¢ antologii Czarowna jazda zbiera fragmenty relacji
podrozniczych probujacych znalezé jezykowy ekwiwalent dla wrazen wizualnych ksztat-
towanych przez niespotykang wezesniej predkos¢ ruchu. ,,Ruchome okno taczy widoki
w panoramy, ale zarazem dzieli, wycina ramg okna wagonowego z mijanego krajobrazu
pojedyncze ujecia, stale sie zmieniajgce, ale nie pozwalajace zapomnie¢ obserwatorowi,
ze jego pole sensualnej percepcji zostalo sztucznie ograniczone” (Wojciech Tomasik).
Z jednej strony przemieszczanie si¢ piechotg, jazda wierzchem lub otwartym powozem
zapewniajg nieograniczony punkt widzenia, ogladanie z wewnatrz przedzialu staje si¢
niepelnowarto$ciowe. Z drugiej strony poruszajacy si¢ szybko i gtadko wagon tworzy
odczucie panowania nad przestrzenia, dynamicznie zmieniajgce si¢ zaokienne widoki
kazg mysle¢ o przedstawieniu teatralnym, inscenizowanym specjalnie dla podréznych,
nasuwajg tez skojarzenia z malarstwem panoramicznym i iluzjonistycznym.

Ostatnia cze$¢ antologii zapozycza tytul od wiersza Nowosielskiego Koleje zycia.
Centralnym wydarzeniem tej czesci jest katastrofa, w ktérej podrdz kolejg zdaje sie
najplastyczniej odmalowywaé dramat Zycia ludzkiego. Do czesci czwartej wiaczone
zostaly teksty, ktore — inaczej niz pozostale — traktuja kolej jako materie symboliczna,
pozwalajaca przekazywac sensy, ktére wykraczaja poza literalnos¢ przedstawienia.
W tej roli kolej wygenerowata lub pomogta wygenerowa¢ wiele nowych form i insty-
tucji kulturowych.

Wazne miejsce mialy zwigzane z koleja sposoby obrazowania i ich metaforyka.
W poczatkach literatury romantycznej najblizej lokomotywie bylo zawsze do konia:
na pierwszych drogach zelaznych maszyna i zwierze pojawialy si¢ zawsze zamiennie.
Angielska nazwa ,,steam horse” czy niemiecki ,,Dampfrof8” przechowaly te funkcjonalng
wymienno$¢, a jeszcze wyrazniej zaznaczala jg jednostka mocy, uzywana zreszta do
dzisiaj w technice: kon mechaniczny.
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Lokomotywa bywata czesto stalowym lub parowym koniem, jednak gléwny kierunek
metaforyzowania kolei prowadzit wedlug Tomasika ku niebu i ptakom. Wertykalizacja
przedstawien petnila funkcje waloryzujaca, usytuowanie bowiem wynalazku w gorze
przydawalo mu slawy i chwaly, pozwalajac uswiadomic, ze zbrojny w wiedze cztowiek
moze osiagnaé wszystko, w tym dosiegnaé nieba. W polowie XIX wieku zaréwno
mechanicy konstruujacy maszyny parowe, jak i poeci stawigcy w odach pierwsze lo-
komotywy czuli si¢ w uprawniony sposob ludzmi sztuki.

Pierwsze lokomotywy byly konstrukcjami unikatowymi, powstajacymi czesto
w prymitywnych warsztatach kopaln i hut z przeznaczeniem do wykonywania zadan
w fabrycznym ,tu i teraz”. Unikatowy charakter miaty pierwsze wielkie budowle in-
zynieryjne, byly one dzielami projektowanymi przez budowniczych rozwigzujacych
konkretny problem przezwyciezenia przeszkody terenowej. Te jednostkowos¢ (syngu-
larno$¢!) podkreslano rozmaicie, takze przez dekoracje i ornamenty: wielki most pod
Tczewem, ktory tak urzekal pierwszych polskich podréznych jadacych koleja, miat
bogate zdobienia. Takze w Wielkopolsce napotykamy na wiele przykladow wartoscio-
wych i pod wzgledem architektonicznym pieknych konstrukeji obiektéw dworcowych
(np. odrestaurowany niedawno temu pigkny budynek dworcowy w Jarocinie).

Interesujace jest to, ze autor dostrzega liczne podobienistwa pomiedzy dyskursem
fotograficznym i kolejowym. W poczatkach rozwoju fotografii miat pojawi¢ si¢ na-
wet ciekawy i znamienny sad: Ze mianowicie fotografia zmodernizuje prace artysty,
pozwalajac malarstwu wznie$¢ sie na taki poziom technologicznego zaawansowania,
jaki za sprawg druku osiagnela juz kiedys literatura. W ten sposéb sztuka demokra-
tyzowala sie za sprawg techniki, a sam artysta wyzwalal si¢ z zaleznosci od kaprysow
bogatego mecenasa i znajdowal swojego mocodawce gdzie indziej. Z kolei u masowego
odbiorcy sztuka masowa podnosita ogolny poziom wyksztalcenia, ten przekladat sie
na zainteresowanie ludzi dzietami malarzy — niegdys$ unikatowymi, a potem powie-
lanymi w tysigcach identycznych kopii — prowadzace by¢ moze do podjecia wlasnej
produkcji artystyczne;j.

Kolej w polowie XIX wieku miata zbliza¢ si¢ do fotografii, gdyz w obu tych dzie-
dzinach dokonywalo si¢ demokratyzowanie — odpowiednio - podrézowania i sztuk
plastycznych. I tak zostalo chyba do dzisiaj, a nawet uleglo pewnej akceleracji za sprawg
obecnie powszechnie dostepnej fotografii cyfrowej oraz ekspandujacych na calym $wie-
cie sieci kolei wielkich predkosci. I tak podobnie jak fotografia kolej jako ,,najwyzsza
potega na poziomym $wiecie” (Wladystaw Syrokomla) miata dokona¢ ,,sptaszczenia”
$wiata (jednak nie w znaczeniu powszechnej uniformizacji) i zniwelowa¢ wiele jego
nieréwnosci.

Chyba najwazniejszym postulatem autora, wyplywajacym z antologii Tomasika, jest
sugestia, aby w przysztych badaniach nad historig polskiego romantyzmu zrezygnowa¢
z modelu historii skupionej na waskiej dziedzinie aktywnosci (wylacznie na pismien-
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nictwie) i wyprébowac optyke szersza, umozliwiajaca generalne ogarniecie catosci
europejskiej kultury. Pozwoli to jego zdaniem dojrze¢ w wieku XIX okres burzliwy
i niejednorodny, dajacy sie scharakteryzowa¢ w bardzo ogdlnych kategoriach - jako
przejscie od cywilizacji przedindustrialnej do jeszcze postromantycznego, lecz juz
zindustrializowanego spofeczenstwa nowoczesnego.

Dla jego integracji jednym z pierwszych wyznacznikéw byla paneuropejska sie¢
kolejowa i zwigzany z podrézami po niej nowy modus doswiadczania i przezywania
przeszlosci i terazniejszosci przez wywoltang wynalazkiem kolei ,,industrializacje czasu
i przestrzeni” (Schivelbusch), co niebawem wywrze znaczacy wplyw na obrazowanie
i wizje kolei w literaturze polskiej i obcej. Mam nadzieje, ze juz wkrétce zapoznamy
sie z jej réznymi wariantami w kolejnym tomie antologii Tomasika.

Wojciech Tomasik, Inna droga. Romantycy a kolej, Wydawnictwo Instytutu Badan
Literackich PAN, Warszawa 2012, s. 308.

Streszczenie. Teksty zebrane w nowej, waznej, a nawet przefomowej dla badan polonistycznych
i antropologiczno-socjologicznych ksiazce pt. Inna droga jej autor nazywa aluzyjnie i przewrotnie
Hliteraturg z przypisow i wykropkowar?, jest to bowiem antologia tekstow, ktore z reguly bywaja
spychane, czy nawet relegowane na marginesy historyczno-literackich syntez polskiego romantyzmu
iw ten sposob — jak stusznie uwaza autor - skazywane na historyczno-literacki niebyt. Wydawca an-
tologii ,wydobywa” zamieszczone utwory ze stron dziewietnastowiecznych czasopism lub pierwszych
edycji ksigzkowych, ktére zazwyczaj nie mialy wznowien. Ulegaly one z reguly kilkudziesigcioletniej
»hibernacji’, a relacje oglaszano juz po $mierci autoréw z pozostawionych rekopisow. Zdarzato sie
takze, ze niektorym wartosciowym tekstom ,,nie dane bylo dozy¢” czaséw wspoélczesnych, w mig-
dzyczasie bowiem bezpowrotnie ulegly zniszczeniu lub zagubieniu. Nalezy przyzna¢, ze Wojciech
Tomasik jako pierwszy w polskich badaniach historyczno-literackich podejmuje probe ostroznej
rewizji obrazu literatury polskiej pierwszej potowy XIX wieku, dokumentujac i w nader innowacyj-
ny sposob analizujgc przezycia, jakie niosly rozmaite, coraz czestsze kontakty cztowieka XIX wieku
z nowoczesnymi technologiami, w tym zetknigcia zwiazane z podrézowaniem pierwszymi pociggami
po europejskich drogach zelaznych.

Slowa kluczowe: koleje, pociagi, dworce kolejowe, przezycia zwigzane z podrézami, rewizja obrazu
literatury polskiej

Summary. The pieces gathered in the new anthology, titled The other road are subversively called
by the author; the literature of footnotes and ellipses. It is a new, important and even groundbreak-
ing release for the Polish and socio-anthropological studies as it consists of texts that are regularly
omitted in the historical and literary syntheses of Polish romanticism and, as the author rightfully
notices, are thus forced to fade into obscurity. The editor of the anthology extracts the included works
from the 19th century journals, or first editions of books that were, sadly, mostly not reprinted. In
most cases those pieces were in a metaphorical hibernation for a period of years, briefly surfacing as
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manuscripts after the death of their authors. Some of the texts did not survive to modern times as
they were irrevocably damaged or lost. It is fair to say that Wojciech Tomasik is the first researcher
in Polish literary history studies to attempt a careful revision of the landscape of Polish literature of
the first half of the 19th century. It is done by documenting and analysing the experiences that were
the result of increasingly frequent contact with the modern technology, including traveling the first
European railroads.

Keywords: railways, trains, railway stations, travel experiences, Polish literature revision



