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Stowo wstepne

Peter Bock w swej bogato ilustrowanej i szeroko udokumentowanej monografii po-
$wieconej problematyce Niemieckiej Kolei Wschodniej pt. D 1 Berlin — Konigsberg. Im
Transit durch Danzig und durch den ,,polnischen Korridor” przywraca w jakiej$ mierze
spojrzenie na te dzi$ nieco zapomniang linie laczaca niegdy$ Berlin z Krélewcem'.
I cho¢ w jego perspektywie wyczuwalna jest jednoznacznie opcja proniemiecka, to
czytelnik i tak otrzymuje wspanialg lekture, ktora jest swego rodzaju podrdza w cza-
sie i przestrzeni. Problematyka zwigzana z tg linig kolejowg jest niezwykle obszerna
i ztozona, gdyz skupia rozne aspekty, bez ktorych zrozumienie jej znaczenia w okresie
miedzywojennym i wczesniej nie jest w pelni mozliwe. Nalezy wiec postrzegac te proble-
matyke zarowno w wymiarze stricte historii kolei zelaznej, zagadnien geopolitycznych,
jak i w kwestiach celnych i ekonomicznych.

Istotny kontekst tworzy tu niewatpliwie paradygmat tzw. niemieckiego wschodu,
w ramach ktérego Niemiecka Kolej Wschodnia odegrata jedng z kluczowych rél jako
przejaw rewolucji przemystowej — rewolucji stali i pary - oraz jako jeden z wymiarow
niemieckiego parcia na wschod (Drang nach Osten). Ze wzgledu na ramy tematyczne
oraz zakre$lony format tego tekstu nie jest oczywiscie mozliwe przedstawienie catego
kompleksu wszystkich aspektéw funkcjonowania tej kolei — bylby to raczej temat
badawczy na obszerng monografi¢ majaca ponaddyscyplinarny charakter. W tym
przyczynku natomiast akcent zostal potozony na obszarze kluczowych dla tego tematu
zagadnien geopolitycznych oraz ogélnohistorycznych. Od razu na poczatku wypada
tez uscisli¢ pojecie Niemieckiej Kolei Wschodniej: w okresie miedzywojennym termin
odnosit si¢ do linii Berlin — Krdlewiec (Konigsberg), cho¢ wczesniej dotyczyl szerzej
rozumianej sieci linii kolejowych na wschdod od Berlina. W historii potgczenia Berlina

! Por. P. Bock, D I Berlin — Konigsberg. Im Transit durch Danzig und durch den ,,polnischen
Korridor”, Freiburg 2012.
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z Krélewcem istotne sg te cezury, ktdre zadecydowaly o jego znaczeniu: po uruchomie-
niu w 1867 roku calej trasy przez Kostrzyn nad Odra (Kiistrin), Pile (Schneidemiihl)
i Tezew (Dirschau) kolej te dwukrotnie dotknetly historyczne wstrzasy, ktére odmienity
jej role: pierwszy z nich to rok 1918 i nowy ksztatt granic w tej czedci Europy wyznaczony
przez postanowienia traktatu wersalskiego, drugi to koniec II wojny $§wiatowej i po-
nowne zmiany granic, ktore tym razem przyniosty kres Niemieckiej Kolei Wschodniej*.
Podzielona nowymi granicami trasa to juz dzi$ tylko drugorzedne fragmenty tej linii,
ktore nie majg nic wspdélnego z jej dawnym znaczeniem.

Tak zwany niemiecki wschéd
wobec wyzwar historyczno-mentalnych.
Geopolityka i zmiennos¢ granic
jako kontekst funkcjonowania Niemieckiej Kolei Wschodniej

Wspomniana ekspansja niemiecka na wschod otrzymata w dobie industrializacji
i wszechobecnej rewolucji przemystowej nowe skuteczne instrumenty: jednym z nich
byla kolej zelazna. Problematyka niemieckiego wschodu obejmuje wiele réznych za-
gadnien podejmowanych przez historiografie na przestrzeni dziejow i trudno bytoby
tu zaglebiac sie we wszystkie jej aspekty. Jednak wypada przytoczy¢ w tym kontekscie
kilka gléwnych wyznacznikéw, ktore odegraty kluczowa role w niemieckim mysleniu
o tzw. niemieckim wschodzie. W historiografii refleksja nad tym problematem zaczyna
sie juz w czasach germanskich i zmierza ku wspolczesnosci poprzez takie zjawiska, jak
Panstwo Krzyzackie w Prusach Wschodnich, $cieranie si¢ zywiotu germanskiego ze
stowianskim (pdzniej jest to konfliktogenne pogranicze niemiecko-polskie), rozbiory
Polski, odrodzenie sie paristw narodowych po I wojnie $wiatowej w Europie Srodkowo-
-Wschodniej i wreszcie kleska Trzeciej Rzeszy w 1945 roku wraz ze wszystkimi jej
konsekwencjami. Ta szkicowo zarysowana problematyka jest istotna jako kontekst do
zmian granicznych narzuconych przez traktat wersalski, ktore odbily si¢ takze znaczaco
na losach Niemieckiej Kolei Wschodnie;j.

W refleksji nad niemieckim wschodem z lat Republiki Weimarskiej oraz Trzeciej
Rzeszy przebija poczucie krzywdy wynikajace z jakoby zbyt radykalnych sankgji na-
rzuconych temu krajowi jako przegranemu w wielkiej wojnie. Wsr6d wielu budzacych
wielkie emocje warunkow traktatu wersalskiego byt przede wszystkim ksztalt nowych
granic. Straty terytorialne byty dla Niemiec bolesne, zwlaszcza na wschodzie wobec
odradzajacej si¢ Polski i nowo utworzonego panstwa czechostowackiego, gdyz Pomorze
Gdanskie przyznane w duzej mierze Polsce rozdzielilo Prusy Wschodnie od reszty

2 Por. J. Musekamp, M. Przegietka, Kolej Wschodnia na przestrzeni dziejéw. Podréz z Berlina
do Krdlewca. Katalog Wystawy Instytutu Historii Stosowanej, Frankfurt nad Odra 2010, s. 2,
www. kuwi.europa-uni.de [dostep: 21.10.2014].
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Niemiec, przez co Rzesza utracila integralno$¢ terytorialng. Nowe granice z Polska
podzielity réwniez trase Niemieckiej Kolei Wschodniej: konieczny stat sie tym samym
przejazd tranzytowy przez terytorium polskie na odcinku migdzy Chojnicami (Konitz)
a Malborkiem (Marienburg), co rodzilo poczatkowo liczne problemy i konflikty. Obie
strony spogladaly na siebie nawzajem z duza dozg nieufnosci i niecheci, co nie utatwiato
wynegocjowania nowych zasad komunikacji kolejowej poprzez Pomorze Gdanskie,
zwane w nomenklaturze niemieckiej ,,polskim korytarzem”

By zobrazowa¢ napiecie wobec tego problemu w 6wczesnych Niemczech, warto
przytoczy¢ jako przyklad chocby skrétowo dwoch autordw, ktorzy podkreslali geo-
polityczne znaczenie tzw. niemieckiego wschodu dla potencjatu kulturowego Rzeszy.
Pierwszy z nich, Fritz Hugo Hoftmann, formutuje w swym tekécie Walka o Wschéd
(1930) kilka kluczowych w tym kontekscie tez. Po pierwsze: ,,Nar6d niemiecki wchodzi
do historii, bronigc sie przed Zachodem, w marszu na Wsch6d™, po drugie: ,,Nardd nie-
miecki siega o wiele dalej niz obecne stupy graniczne: prawie 20 milionéw Niemcow zyje
za granicg na Wschodzie jako Niemcy pograniczni, wyspowi i zagraniczni”*. Hoffmann
ma tu na mysli rzecz jasna szeroko rozumiane potacie Europy Srodkowo-Wschodniej.
W tym sensie paradygmat niemieckiego wschodu jawi si¢ jako zadanie na terazniejszo§¢
oraz przyszto$¢ i zawiera jednocze$nie implicite wymiar rewizjonistyczny. Operujac
takimi kategoriami, jak: teren, przestrzen (wschodnioniemiecka), krew, ludzie oraz
osadnictwo na Wschodzie, autor tworzy instrumentarium ideowo nieodlegle wzgle-
dem retoryki nazistowskiej. Tekst zamyka apoteoza mlodziezy niemieckiej, w ktdrej
Hoffmann poklada nadziej¢ na przetom w nieodleglej przyszlosci. Niemiecka Kolej
Wschodnia - cho¢ Hoffmann nie wspomina o niej w swym tekscie — przedstawia si¢
wobec powyzszych zalozen jako zasadniczo istotna arteria komunikacyjna taczaca obie
cze$ci Niemiec. Nabiera ona nawet znaczenia metafory — spoiwa, ktdre pozwala mimo
trudnosci zachowac tacznosé w obrebie catych Niemiec. Jest jednoczesnie namacalnym
wspomnieniem mocarstwowej przesztosci, jak i znakiem nadziei na przetom i wzrost
znaczenia Niemiec w tej czesci Europy mozliwie szybko.

Drugi z autoréw — Karl Thalheim - zawarl gléwne przestanie swego tekstu juz
w jego tytule: Niemiecki Wschod jako zadanie i jako Zrédto sity (1936). Trudno o jasniej
sformulowane przestanie tego tekstu. Jako przejaw niemieckiej aktywnosci inicjatywnej
na wschodzie Thalheim przytacza Krélewieckie Targi Wschodnie oraz ich znaczenie
w wymianie gospodarczej z polskim sgsiadem. W podsumowaniu nacechowanym juz
wyraznie duchem nazistowskiej propagandy Thalheim pisze:

* F.H. Hoffmann, Walka o Wschéd, [w:] ,Niemiecki Wschéd”. Wyobrazenia - misja - dzie-
dzictwo, t. 37, Chr. Kleimann (wybor, wstep i oprac.), ,Poznanska Biblioteka Niemiecka”, Poznan
2014, s. 123.

4 Ibidem, s.124.



26 Maciej Walkowiak

Réwniez w tym kontekscie niemiecki Wschdd jest wiec dla calego narodu zrédlem sity
ijej rezerwg. Uaktywnienie Marchii Wschodniej, ktére probowalismy przedstawi¢ jako jedno
z decydujacych obecnych volkistowskich zadan, oznacza troske o utrzymanie owych sil, ktérych
istnieniu zagrozito stulecie liberalno-kapitalistyczne i wersalski dyktat. Ponadto oznacza ono
wlasciwe wykorzystanie owych sit w granicach naszej Rzeszy oraz w dazeniu do spelnienia
naszego pokojowego postannictwa, réwniez poza jej granicami’.

Te dwa glosy — mimo ze sformulowane oraz opublikowane juz po wejsciu w zycie
postanowien traktatu wersalskiego — stanowia poprzez bogate spektrum poruszo-
nych problemdéw znaczacy kontekst wzgledem zagadnien geopolitycznych w okresie
mocarstwowego parcia Niemiec na wschdéd, od momentu powstania Drugiej Rzeszy
i wezesniej po aneksjonistyczno-rewizjonistyczng polityke Trzeciej Rzeszy. Jest to
jednocze$nie wazny wymiar funkcjonowania Niemieckiej Kolei Wschodniej, ktorej
znaczenie i sprawnos¢ dziatania stajg sie w ciagu lat wypadkowsa przeistoczen natury
geopolityczne;j.

Wspomniany przez Thalheima traktat wersalski jest takze niezwykle istotnym za-
geszczeniem kwestii geopolitycznych w dobie przetomu lat 1918-1923, ktéry przynidst
tez wazkie zmiany Niemieckiej Kolei Wschodniej. Nie sposéb omdwi¢ tu wszystkich
uwarunkowan (geo-)politycznych, ktore staly sie najpierw przedmiotem goracych
sporéw w trakcie konferencji pokojowej w Wersalu (a wlasciwie w Paryzu), a ktére po
jej zakonczeniu wyznaczyty nowy porzadek polityczny w Europie i na $wiecie. Jest to
takze problematyka w ogdlnym zarysie powszechnie znana. Jednak w kontekscie historii
rozwoju i upadku Niemieckiej Kolei Wschodniej warto wskaza¢ na podstawowe zalez-
nosci, ktére przyczynity si¢ do powstania nowych granic i ktére poprzez nowy porzadek
graniczny miedzy Niemcami a Polska narzucily jej tym samym nowe reguly gry.

Cala konstelacja intereséw politycznych reprezentowana na tej konferencji po-
kojowej przez jej licznych uczestnikéw przyniosta wiele kontrowersji i gwattownych
sporéw. Z czasem obrady zostaly jednak zdominowane przez interesy wielkich mo-
carstw, a kwestie dotyczace mniejszych i stabszych panstw staly sie pochodng ich dazen
i strategii. W szczegélnym polozeniu znalezli si¢ podczas tych obrad przedstawiciele
odradzajacej si¢ z trudem Polski, Roman Dmowski oraz Ignacy Paderewski, gdyz
przyszlo im si¢ zmierzy¢ z balastem dlugotrwatej nieobecnoéci panistwa polskiego na
mapie Europy oraz z niechecig premiera brytyjskiego Davida Lloyd Georgea. Tylko
niezwyktym talentom dyplomatycznym i koneksjom migdzynarodowym obu polskich
przedstawicieli udato si¢ uzyskaé wzglednie korzystny ksztalt granic odrodzonego
panstwa polskiego®. Gtéwny sojusznik Polski w Wersalu - cho¢ tez nie we wszystkich

> K. Thalheim, Niemiecki Wschéd jako zadanie i jako Zrédto sity, [w:] ,, Niemiecki Wschéd”...,
s. 148.

¢ Warto w tym miejscu doda¢, ze ostateczny ksztalt granicy polsko-niemieckiej byt o wiele
skromniejszy wzgledem wizji Romana Dmowskiego, ktéry domagal sie poczatkowo w Wersalu nie
tylko przywrocenia polskich granic przedrozbiorowych, lecz takze znacznych korzysci terytorial-
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sprawach - Francja, jako najbardziej wyrazisty oponent intereséw niemieckich, scierata
sie czesto z argumentami brytyjskimi, ktore szty w tym kierunku, by nie oslabiaé zbyt-
nio pokonanych Niemiec. Lloyd George reprezentowat tradycyjny poglad, by dziata¢
na zachowanie wzglednej rownowagi na kontynencie pomiedzy Francjg a Niemcami,
co zawsze wychodzilo na korzys$¢ interesom brytyjskim. Nowa granica miedzy Polska
a Niemcami wynikala wiec takze w niemalym stopniu z tego tradycyjnego antagonizmu
francusko-brytyjskiego.

Granica ta miata tez kardynalne znaczenie dla loséw Niemieckiej Kolei Wschodniej,
zwlaszcza dla tego jej odcinka, ktory przebiegal tranzytem przez polskie obszary Pomorza
Gdanskiego. W tym regionie doszlo w wyniku postanowien traktatu wersalskiego do
szczegdlnego zageszczenia nowo wytyczonych granic: na stosunkowo niewielkich po-
taciach terenu graniczyly ze sobg trzy organizmy panstwowo-administracyjne: dopiero
co powstala z politycznego niebytu Polska, Niemcy z trudnym dla nich do przyjecia
ksztaltem granic oraz Wolne Miasto Gdansk. Warto tez dostrzec ten ksztalt granic
jako wynik niezwykle trudnych debat i negocjacji na konferencji pokojowej w Wersalu
i w latach po niej nastepujacych. Ta konstelacja geopolityczna - zmaterializowana
w nowych ksztaltach terytorialnych Polski i Niemiec — wykazywala juz w momencie
swego zaistnienia spory konfliktogenny potencjal, co mialo si¢ potwierdzi¢ w historii
dwudziestolecia migdzywojennego, mimo wielu inicjatyw i wysitkéw rozjemczych
Ligi Narodéw. Niefortunnym rozwigzaniem bylo tez utworzenie Wolnego Miasta
Gdanska jako swego rodzaju kompromisu miedzy Francjg a Wielka Brytania, co nie
satysfakcjonowato zadnego z kontrahentéw w sporze o to miasto. Ani bowiem Polska
Z wysuwanym roszczeniem opartym na kategorii historycznej, ani Niemcy forsujacy
tu kategorie etniczng nie osiggnely swego celu. Wtadystaw Pobog-Malinowski trafnie
podsumowuje znaczenie traktatu wersalskiego dla strony polskiej:

nych wzgledem Niemiec, co wspierat argumentacja, ze Polska bez gospodarczo istotnych regionéw
jak Slask czy Pomorze z dostepem do Baltyku nie bedzie w stanie zaistnie¢ jako panistwo racjo-
nalnie utworzone i zdolne do podjecia wyzwan konkurencji na arenie migdzynarodowej. Marian
Kukiel pisze o tym nastepujaco: ,Dmowski od dtuzszego czasu staral si¢ oswoi¢ opini¢ Zachodu
z tym, ze prawa Polski siega¢ musza poza granice etnograficzng na te ziemie, na ktérych Polacy sa
elementem dominujacym kulturalnie i gospodarczo, i na te, ktore sg niezbedne dla bezpieczenstwa
irozwoju nowego panstwa. Wezwany nagle na posiedzenie Rady Najwyzszej 29 stycznia, na zyczenie
Clemenceau przedstawil w wielogodzinnym wyktadzie punkt widzenia Polski, jej prawo historyczne
do granic przedrozbiorowych oraz do ziem dawniej utraconych (Slask, Mazury), gdzie lud polski
przebudzil sie do zycia narodowego. Zglaszal gotowo$¢ do ustepstw od granic historycznych, przed-
rozbiorowych na wschodzie - ale proponowat granice znacznie na wschod od pézniejszej ryskiej
przez pozostawienie Polsce zachodnich powiatéw Wolynia i Podola. Litwe etnograficzna (to jest
kowienska) przylaczy¢ chcial do Rzeczypospolitej jako panstwo udzielne. W imie bezpieczenstwa
chcial przytaczy¢ do Litwy i Polski Prusy Wschodnie; na zasadzie etnograficznej Prusy Zachodnie,
Poznanskie, Slagsk Gérny. Zaimponowat konferencji §wietnym improwizowanym wykladem,
swobodnym operowaniem z pamieci ogromem faktéw i cyfr, potezna logika wywodoéw, ktére
wiele kwestii narzucity, ale nie przekonaly we wszystkim” - M. Kukiel, Dzieje Polski porozbiorowe
1795-1921, Paryz 1984, s. 638.
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Traktat wersalski krzywdzit Polske nie tylko przez pomniejszenie niemal o 20% przyzna-
wanego jej pierwotnie obszaru. Zapowiedziane plebiscyty na Slasku i w dwoch okregach Prus
pozostawialy nadzieje na odzyskanie i tych dzielnic - jesli nie w calosci, to w czedci przynaj-
mniej; nie ulegato jednak watpliwosci, Ze i tutaj kryja sie i dziala¢ beda wrogie Polsce wplywy
i rachuby. Uzyskiwala Polska zwezony, ale bezposredni dostep do Baltyku, pozostawienie
wszakze Prus Wschodnich w sktadzie Rzeszy Niemieckiej stawalo sie grozba olbrzymiego dla
Polski niebezpieczenstwa strategicznego. Gdansk wraz z delta Wisly (prawie 2 tys. klm kw.
1330 tys. mieszkancéw) — wyodrebniony w ,wolne miasto’, graniczace bezposrednio z Prusami,
oddawano pod ochrone Ligi Narodow, a stosunek jego do Polski uregulowa¢ dopiero miata
przyszla konwencja. Narzucono poza tym Polsce tzw. ,traktat o ochronie mniejszosci’, okre-
$lajacy szczegdlowo i zabezpieczajacy nie tylko prawa mniejszo$ci narodowych pod wzgledem
religijnym, politycznym, spolecznym, kulturalnym i szkolnym, ale takze — zwlaszcza w wypadku
Zydéw - i daleko idace przywileje. Polska, majaca za sobg kilkuwiekows tradycje tolerancji
religijnej i liberalizmu wewnetrznego, nie mogta i nie chciala podnosi¢ zastrzezen co do tresci
klauzul mniejszo$ciowych, ale nie mogla tez nie odczuwac tego brutalnie z zewnatrz narzuconego
obowigzku, jako przykrego upokorzenia’.

Wypada wiec podkresli¢ $cisla zbiezno$¢ zagadnien geopolitycznych z nowa sytuacja
graniczna w tej czeéci Europy Srodkowo-Wschodniej. Szczegdlnie istotne dla funkcjo-
nowania Niemieckiej Kolei Wschodniej w okresie miedzywojennym byly nowe granice
polsko-niemieckie. Wymusily one na niej nie tylko konieczno$¢ negocjacji z Polska
w sprawie przejazdu tranzytem przez tzw. polski korytarz, ale spowodowaly takze
daleko idace zmiany w strukturze znaczenia urzadzen i budowli kolejowych wobec
zaistnienia nowej granicy polsko-niemieckiej. I tak powstaly w reakcji na te granice
calkiem nowe dworce i miasteczka zwigzane z kolejowym ruchem transgranicznym,
np. Neu Bentschen (Zbaszynek) czy Kreuz an der Ostbahn (Krzyz). Inne znéw punkty
na mapie urzadzen kolejowych tego typu zanikly albo stracily na znaczeniu. Dotyczy to
réwniez calych linii kolejowych, ktérych ranga albo ulegta znacznemu umniejszeniu,
albo tez przestaly one w ogéle funkcjonowaé. W ten oto sposéb geopolityka wplyneta
nalosy catych tras kolejowych. Szczegdlnym przyktadem jest tu jednak Niemiecka Kolej
Wschodnia ze wzgledu na transgraniczny wymiar jej trasy po roku 1918 - jej przebieg
stal si¢ dla Niemiec i dla Niemcéw namacalnym dowodem na zanik integralnosci
terytorialnej Rzeszy Niemieckiej. Trauma stad wynikajaca miala staé si¢ z czasem
powaznym problem politycznym o zabarwieniu rewizjonistycznym.

7 'W. Pob6g-Malinowski, Najnowsza historia polityczna Polski 1864-1945, t. 2: 1919-1939, Londyn
1956, s. 162-163.
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Niemiecka Kolej Wschodnia w okresie miedzywojnia:
uwarunkowania komunikacyjne, znaczenie
oraz pola konfliktogenne

Przerwanie niemieckich szlakow komunikacyjnych z zachodu w kierunku Prus
Wschodnich poprzez nowg granice z Polska zrodzilo pytanie o inne mozliwosci trans-
portowe. Niemiecka Kolej Wschodnia byta wprawdzie woéwczas najwygodniejszym
i najbardziej dostegpnym $rodkiem transportu miedzy Rzesza a Prusami Wschodnimi,
lecz ze wzgledu na nieuregulowane kwestie administracyjno-prawne z rzadem polskim
Niemcy postanowili uaktywni¢ i rozbudowa¢ potaczenie morskie miedzy Swinoujséciem
(Swinemiinde) a Pilawg (Pillau) koto Krolewca. Ten regularny ruch statkéw parowych —
tzw. Seedienst Ostpreuflen — nie byl jednak w stanie zrekompensowa¢ braku stabilnych
i uregulowanych pofaczen kolejowych. Polsko-niemieckie porozumienie w sprawie
tranzytu przez terytorium polskie udato si¢ w koncu osiagnaé w 1921 roku:

Nowe granice oznaczaly przerwanie Iacznosci terytorialnej miedzy Prusami Wschodnimi
a resztg Niemiec. Jako rekompensate przyznano Rzeszy prawo wolnego tranzytu przez polskie
terytorium, co uregulowano ostatecznie w 1921 r. Konwencja tranzytowa przyznawala stronie
niemieckiej prawo uprzywilejowanego tranzytu kolejami, zegluga rzeczng i samochodami,
gdzie przejazdy podréznych oraz przewozy towardw przebiegaly bez wiz, paszportow i oplat
celnych. Na terytorium Polski pociagi ciagnely polskie parowozy i prowadzili polscy kolejarze,
za co Niemcy musiaty placi¢ dewizami®.

Bock przedstawia w swej monografii poswieconej tej tematyce cale spektrum proble-
méw w ujeciu historycznym. Réwniez i ten autor podkresla doniostos¢ komunikacyjna
Niemieckiej Kolei Wschodniej. W okresie migdzywojennym stala si¢ ona gtéwna ar-
terig faczaca obie czgsci Niemiec. Po dokonaniu niezbednych uregulowan formalnych
ruch na tej trasie odbywal si¢ wbrew wczesniejszym obawom bez wiekszych zaktocen,
a zdarzajace si¢ okazjonalnie konflikty i incydenty propaganda niemiecka starata si¢
wykorzystywac jako argument na rzecz zwrotu Pomorza Gdanskiego.

Bock pisze tez o innych waznych wymiarach uwarunkowan komunikacyjnych tej
kolei. Oprdcz transportu osobowego i towarowego warto wspomniec tez o przewozach
pocztowych oraz o pociagach wojskowych. Transporty wojskowe przejezdzajace tran-
zytem przez Polske byly mozliwe przy spetnieniu pewnych szczegélnych warunkéw
formalnych:

Poczatkowo mozliwy byl przejazd jednego pociagu wojskowego oraz jednego sktadu towa-

rzyszacego ze sprzetem wojskowym w ciggu tygodnia na trasie Chojnice — Tczew — Malbork
w obu kierunkach. 12. lipca 1934 r. wszedl w zycie dodatkowy uklad regulujacy intensywniejszy

8 J. Musekamp, M. Przegietka, op. cit., s. 13.



30 Maciej Walkowiak

ruch tych pociaggéw. Wynikalo z niego, ze dopuszczono maksymalnie przejazd 15 skladow
wojskowych w ciggu miesiaca, ale nie wigcej niz 3 dziennie ustalong juz wczesniej trasg Choj-
nice - Tczew — Malbork®.

Co ciekawe, w tych obszernych i bardzo szczegdtowo sformutowanych regulacjach
znalazly sie takze zalecenia natury obyczajowo-estetycznej. Wojsko byto kazdorazowo
przed odjazdem takiego transportu instruowane o koniecznoéci zachowania schludne-
go wygladu, a zwlaszcza nieskazitelno$ci munduru oraz o niezbednym przyzwoitym
zachowaniu w pociagu i na dworcach. Zawarto tez w tych regulacjach zakazy dotyczace
zachowania w trakcie przejazdu tranzytowego przez Polske. Surowy zakaz dotyczyt
m.in. $piewu, umieszczania napisdw na wagonach oraz manifestacyjnych zachowan
réznego rodzaju, ktére moglyby doprowadzi¢ do incydentéw z udziatem mieszkanicow
kraju tranzytowego'”.

Wraz z wprowadzaniem do ruchu coraz nowocze$niejszego taboru stopniowo
skracal si¢ tez czas przejazdu z Berlina do Krélewca. Marcin Przegietka poréwnat
czasy przejazdu, bazujac na starych rozkladach jazdy. W poczatkach historii tej kolei
w 1867 roku pociag kurierski przemierzal te 600-kilometrowa trase w ponad 12 godzin,
natomiast pocigg osobowy potrzebowal na to znacznie wiecej czasu: od 21 do 23 godzin.
Wedlug tego autora:

W 1908 r. najszybszy pociag pospieszny jechal juz tylko 9 godzin. Pézniej, w 1922 1., w pierw-
szym roku obowigzywania konwencji tranzytowej, podrdz pociagiem pospiesznym zajmowala
11 godzin, a osobowym okoto 15 godzin. Jak widac sie¢ kolejowa po pierwszej wojnie znajdowata
sie w ztym stanie. Ale z kazdym rokiem polaczenie z Prusami Wschodnimi stawato si¢ coraz
lepsze i szybsze. W 1925 r. podrdz trwala ponownie 9 godzin. Pig¢ lat pdzniej, w 1930 r. tylko
8 godzin, a wiec predzej niz przed pierwsza wojng swiatowa, gdyz polskie i niemieckie koleje
uzywaly juz nowszych i szybszych lokomotyw. W drugiej potowie lat 30-tych XX wieku tylko
okoto 7 godzin. To bylo najszybsze polaczenie Berlina z Krolewcem w historii'.

Niemiecka Kolej Wschodnia byta tez jednak dla sporej czesci strony niemieckiej do-
skwierajacym przypomnieniem o nowych, w powszechnym mniemaniu niesprawiedli-
wych, a nawet kuriozalnych granicach narzuconych w Wersalu. I cho¢ kolej dziatata -
jak juz wspomniano powyzej — w zasadzie bez wiekszych zaktocen, to jednak przebieg
tej trasy mowil sam za siebie. Taki ksztalt granic byt bowiem namacalnym dowodem
obnizenia sie statusu Niemiec na arenie miedzynarodowej: z roli mocarstwa swiatowego
na poczatku XX wieku do funkcji mocarstwa juz tylko w skali europejskiej.

° P.Bock, op. cit., s. 60 (przektad - M.W.).

10 Por. ibidem.

I M. Przegietka, Komunikacja tranzytowa do Prus Wschodnich przez Polske w okresie migdzy-
wojennym. Sposobnos¢ do intensywnej wspolpracy czy przyczyna drugiej wojny Swiatowej?, Frankfurt
nad Odrg 2010, s. 25, www.kuwi.europa-uni.de [dostep: 21.10.2014].
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Funkcjonowanie tej kolei w okresie migdzywojennym tworzyto takze potencjalne
pola konfliktogenne. Wynikaty one w sposdb naturalny ze wszystkich wymiaréw istnie-
nia tego polaczenia kolejowego: od aspektow (geo-)politycznych, poprzez gospodarcze
i celne, az po kontekst mentalny. Najtrudniejszy okres przypada w tej mierze na lata
1918-1921, do momentu podpisania polsko-niemieckiej konwencji tranzytowej. Wraz
z uplywem czasu i rosnaca liczbg pasazerdéw na tej trasie pojawia sie tez wzgledna ak-
ceptacja dla tego rozwigzania, cho¢ nie zanika nigdy do konca poczucie tymczasowosci
granic i dazenie do ich rewizji przy uzyciu réznych strategii politycznych. Szczegdlnie
»bolesne” byly dla strony niemieckiej przejazdy tranzytowe sktadow wojskowych,
ktére musialy by¢ kazdorazowo plombowane przed wjazdem na terytorium polskie.
Armia niemiecka - drastycznie zredukowana do stu tysiecy Zolnierzy — podlegata
w trakcie tranzytu przez Polske formalnym obostrzeniom, ktére byly dla niej trudne
do zniesienia.

Reasumujac, warto zauwazy¢ rézne aspekty dziatania Niemieckiej Kolei Wschodniej
w latach miedzywojennych. Kontekst geopolityczny zdaje si¢ mie¢ zasadnicze znacze-
nie. Wykazane tu komplikacje w tej mierze zaswiadczaja o napieciach i wzajemnych
pretensjach w stosunkach polsko-niemieckich. Mimo to kolej ta funkcjonowata wzgled-
nie sprawnie w okresie Republiki Weimarskiej i w pokojowej fazie istnienia Trzeciej
Rzeszy. Wybuch IT wojny $wiatowej przyniost radykalne zmiany w systemie dziatania
kolei niemieckich i okazal si¢ poczatkiem konca Niemieckiej Kolei Wschodniej. Dzis
odbywaja si¢ na tej trasie jedynie okazjonalne wyprawy organizowane przez roézne
towarzystwa mito$nikéw historii kolejnictwa.

Streszczenie. W tekscie pt. Znaczenie Niemieckiej Kolei Wschodniej (die deutsche Ostbahn) w okresie
miedzywojennym (1918-1939) w kontekscie geopolitycznym przedstawiono istote funkcjonowania
rzeczonej kolei w wybranych, kluczowych dla niej kontekstach. Punktem wyjscia jest refleksja nad
monografig Petera Bocka pt. D I Berlin — Konigsberg. Im Transit durch Danzig und durch den ,,polni-
schen Korridor”. Te kroétky analize otwiera zarys historyczny, uwzgledniajacy najwazniejsze cezury
w historii jej istnienia ze szczegélnym uwzglednieniem roku 1918, ktory z racji glebokich przemian
w wymiarze geopolitycznym przyniost tej kolei takze zmiane jej statusu w sensie strategicznym i stricte
politycznym. Kolejnym istotnym kontekstem jest tutaj paradygmat tzw. niemieckiego wschodu, w ra-
mach ktérego funkcjonowata ta kolej, co podkreslono, odwolujac si¢ do dwu znaczacych w tej mierze
tekstow: Fritz Hugo Hoffmann, Walka o Wschéd (1930) oraz Karl Thalheim, Niemiecki Wschdd jako
zadanie i jako Zrédto sily (1936). Nastepnie zarysowano funkcjonowanie tej kolei w okresie miedzywo-
jennym w perspektywie konsekwencji wynikajacych z postanowien traktatu wersalskiego. Istotny jest
tu permanentnie kontekst geopolityczny wraz ze wszystkimi uwarunkowaniami komunikacyjnymi.
W kontekscie tym podkreslono role pol konfliktogennych oraz obszaréw kooperacji miedzy Polska
a Niemcami. Wybuch IT wojny $wiatowej zdiagnozowano natomiast jako wazna cezure i zmiane istoty
dziatania tej waznej dla Niemiec kolei, a rok 1945 jako ostateczny koniec jej istnienia w dotychcza-
sowym ksztalcie. We wnioskach przedstawiono znaczenie kulturowe tej kolei w kluczowym dla tego
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tekstu wymiarze geopolitycznym oraz wspomniano o jej terazniejszoéci, w ktorej praktycznie juz nie
istnieje w jej dawnym sensie.

Slowa kluczowe: historia kolei Zelaznej, geopolityka, tzw. niemiecki wschdd, traktat wersalski, historia
miedzywojnia, Rzesza Niemiecka, Druga Rzeczpospolita

Summary. The paper entitled The significance of the German Eastern Railway during the interwar
period 1918-1939 in the geopolitical context presents the essence of the functioning of the railway
in selected key contexts. The starting point is a reflection on Peter Bock’s monograph D I Berlin -
Konigsberg. Im Transit durch Danzig und durch den ,,polnischen Korridor”. This short analysis opens
up with a historical overview which takes into account the most important caesura in its history with
particular emphasis on the year 1918, which due to deep changes of the geopolitical extent also brought
a change in the railway’s status in the strategic and strictly political sense. Another important context
here is a paradigm of the so-called German East, within which the railway had functioned, and which
is highlighted by referring to two significant publications: Fritz Hugo Hoffmann’s Walka o Wschod
[Fighting for the East] (1930) and Karl Thalheim’s Niemiecki Wschéd jako zadanie i jako Zrédlo sily
[The German East as an Undertaking and Source of Power] (1936). Furthermore, the paper discusses
the functioning of the railway during the interwar period from the perspective of the consequences
resulting from the Versailles Treaty. The geopolitical context is here increasingly relevant along with
all communications conditions. In this context the role of the conflict zones and areas of cooperation
between Poland and Germany are emphasized. The outbreak of the Second World War is diagnosed
as an important caesura and marks a change in the essence of the functioning of this railway, which
was so important for Germany, whereas the year 1945 - as a definite ending of its existence in its
hitherto form. The conclusions highlight the cultural significance of the railway in the geopolitical
context, which is of primary importance for this paper, as well as mention the railway’s present-day
status, in which it barely exists in its former sense.

Keywords: history of railroad, geopolitics, the so-called German East, Versailles Treaty, interwar
history, German Reich, Second Polish Republic



