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O OCHRONE ZABYTKOW TECHNIKI
NA ZIEMI LUBUSKIEJ

Ziemia Lubuska nie posiada wielu zabytkéw techniki, niewiele tu réowniez
ciekawych obiektéw architektury przemystowej. Nigdy nie ulokowal sie na
tych ziemiach wielki przemyst - brakowalo zasobéw naturalnych i duzych
skupisk ludzkich, ktore by temu procesowi sprzyjaty. Od wiekéw $rednich
w Zielonej Gorze rozwijalo sie natomiast winiarstwo i sukiennictwo, obie
dziedziny w oparciu o miejscowe surowce — winng latorosl i owcza welne
z lokalnych hodowli. Funkcjonowaly oczywiscie podstawowe formy przetwor-
czosci produktéw spozywezych, zaklady zwiazane z produkcja materialow
budowlanych czy obrobka drewna. Na Ziemi Lubuskiej dopiero od drugiej
polowy XIX wicku datuje si¢ rozwoj gatezi przemystu nastawionych nie tyl-
ko na potrzeby regionu, ale réwniez na eksport. Oprocz tradycyjnego juz
przemystu wlokienniczego i winiarstwa zaczal rozwijaé sie przemyst maszy-
nowy i chemiczny.

Ochrona zabytkowych obiektéw przemystowych oraz zabytkéw techniki
jest zadaniem szczegolnie trudnym. Podlegajg one specyficznym procesom.
Zabytkowa tkanka architektoniczna obiektéw przemystowych bardzo cze-
sto pada ofiarg restrukturalizacji przedsiebiorstw. Historyczny uktad prze-
strzenny ulega zatraceniu réowniez w wyniku rozbudowy fabryki. Sa to pro-
cesy nieuniknione, nieomal naturalne — przedsiebiorstwo rozwija sie, unowo-
czednia 1 zmienia profil, wprowadza do uzytku nowe technologie i maszyny.
Wyczerpuja sie zrodla surowcow, oddalaja rynki zbytu, a w koiicu zanika
potrzeba dostarczania okreslonej, $cisle wyspecjalizowanej grupy towarow.
Miara warto$ci obiektu przemystowego jest efektywnos$é prowadzonej w nim
dziatalnosci produkcyjnej, elastyczno$é we wprowadzaniu nowych technolo-
gii czy metod zarzadzania, a nie jego forma architektoniczna czy spdjnosé
z pierwotnym zatozeniem przestrzennym zaktadu.

Ztozonosci problemu terenéw poprzemystowych w miastach, szczegdl-
nie gdy dotyczy to obicktéw o duzej wartosci historycznej, najlepiej dowodzi
przyktad Polskiej Welny, bodaj najcenniejszego, a przynajmniej najbardziej
znanego zabytku architektury przemystowej na Ziemi Lubuskiej. Dyskusja
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nad forma sanacji terenu po nieczynnej juz fabryce, przy jednoczesnej po-
trzebie zachowania obiektoéw zabytkowych, trwata bez mata od dziesieciu
lat, a prowadzona aktualnie przebudowa nie satysfakcjonuje zadnej z zain-
teresowanych stron. Wypracowanie podobnego, trudnego kompromisu to-
warzyszyto dyskusji na temat przysztosci terendéw po nowosolskim Dozame-
cie. Zawarty w planie miejscowym zapis zalecajacy zachowanie jednej tylko
Sciany i konstrukeji stalowej duzej odlewni, to zgoda na stopniowsa utrate
charakteru miasta, o ktérego historii od samych niemal poczatkéw stanowit
przemyst.
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Rys. 1. Browar w Witnicy.

Nowa S¢6l to nie jedyne miasto o tradycjach przemystowych na Ziemi Lu-
buskiej. Niezwykle ciekawym przykladem jest rowniez Witnica. Dziatajacy
tu do niedawna browar to wlasnie przyktad takich wielowiekowych tradycji.
Od sredniowiecza w osadzie tej prawo do warzenia piwa posiadata rodzina
Feuerherm. Od potowy XIX wieku, wraz z nadejsciem przemystowych metod
produkcji, na znaczeniu zaczat zyskiwaé¢ browar prowadzony przez konku-
rencyjny ré6d Handke. Browar wznowil produkcje we wrze$niu 1945 roku.
Dzis, pozostajac wciaz w dobrym stanie technicznym, stanowi jeden z waz-
niejszych zabytkow architektury Witnicy. Mniej szczedcia miata tamtejsza
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Rys. 2. Kaflarnia w Witnicy.

cegielnia, wzniesiona przez Hartmanna na poczatku XX wieku w poétnocnej
czesci miasta. Z okazatego obiektu pozostal jedynie komin. W nieco lep-
szej kondycji zachowata sie miejscowa kaflarnia pochodzaca z lat 80. XIX
wieku. Jej zalozycielem byl miejscowy garncarz Hermann Strunk. Zaktad
przezywal okres najwiekszej prosperity po powodzi, ktéra doprowadzita do
rozmycia i zniszczenia glinianych piecow na tym obszarze. Podczas wojny
w zakladzie pracowali robotnicy przymusowi, a produkcja obejmowata réw-
niez piece przenosne stosowane w bunkrach i okopach. Fabryka zaprzestata
dziatalnosci dopiero w 1993 roku.

Wiele innych obiektéow przemystowych na Ziemi Lubuskiej moze po-
chwali¢ sie¢ dluga i bogata tradycja. Ich dzieje to odbicie historii tych ziem,
pokoleri ludzi, ktorzy je zamieszkiwali. W dziejach niektoérych lubuskich fa-
bryk nie brak epizodéw waznych réwniez z punktu widzenia powszechnej
historii techniki. Niejednokrotnie uruchamiano tu produkcje lub wprowa-
dzano innowacje zaliczane do pionierskich w skali Europy czy §wiata. Z
drugiej strony mozna tu wskaza¢ wiele ciekawostek, stanowiacych nie mniej
interesujace uzupetnienie lokalnej tradycji. Na przyktad przemystowy miyn
w Kostrzynie byl poczatkowo zasilany parowa lokomobila — fakt nietypo-
wy w przypadku mltyna wzniesionego na poczatku XX wieku. Wiazalto sie
to z niedostatecznym jeszcze woéwczas rozwojem sieci energetycznej na tym
terenie.

Warto réwniez wspomnie¢ o zakladach Stilon z Gorzowa Wielkopol-
skiego. Przez wiele lat byl to jedyny w Polsce producent tasm magneto-
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Neusalz — paortie an der (afenbricke

Widok na przedwojennej pocztowce.

fonowych. Zaklady zorganizowane zostaly w 1945 roku na bazie obiektow
niemieckiego koncernu Agfa. Byl to wowczas najnowoczesniejszy oddzial tej
firmy, wyspecjalizowany w produkcji materiatéw do fotografii barwnej. De-
cyzja o wzniesieniu fabryki w éwczesnym Landsbergu zapadta w 1939 roku
i stanowita odpowiedZ na blyskawiczny wzrost zainteresowania fotografia
amatorska. Po wybuchu wojny kontynuowano rozbudowe zaktadu, zmie-
niono jednak nieco profil produkcji. Fabryka ta, jako jedna z pierwszych
w Niemczech, podjeta w 1941 roku produkcje syntetycznych witokien po-
liamidowych. Takze w Gorzowie w niewiele zmienionej formie zachowal sie
zespOt zabudowy fabrycznej zwigzanej z produkcja tkacka — zaktady Silwa-
na. W 1906 roku rozpoczeto tu wznoszenie fabryki wyrobow z juty: gtéwnie
workow, plandek i zagli. Rozbudowany nastepnie w 1925 roku, zwarty zespot
zabudowy fabrycznej przetrwal wojne niemal nienaruszony. Cale zalozenie
urbanistyczne wraz z osiedlem robotniczym zachowalo uktad z poczatku
XX wieku. Jak w przypadku wielu innych obiektéw przemystowych na tych
terenach, wszystkie maszyny i cate wyposazenie techniczne zostato zdemon-
towane i wywiezione do Zwiazku Radzieckiego jako reparacje, a raczej jako
zdobycz wojenna. Produkcje uruchomiono dopiero w 1949 roku, zmieniajac
jednak jej profil na wyroby z jedwabiu.

Inaczej niz w przypadku obiektow poprzemystowych wyglada problem
zabytkéw techniki komunikacyjnej. Konstrukcje inzynierskie, takie jak mo-
sty i wiadukty, sa znacznie bardziej odporne na przemiany zwiazane z po-
stepem cywilizacyjnym. Przeprawy mostowe zwiazane sa z lokalnym i re-
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Rys. 4.Most w Bytomiu Odrzanskim.
Widok na przedwojennej pocztowce.

gionalnym uktadem komunikacyjnym, drogowym czy kolejowym, a te nie
zmieniaja sie zbyt czesto. Zaktadana zywotnos¢ budowanych mostéw to na-
wet sto i wiecej lat. Zmianom podlegaja oczywiscie parametry jezdni badz
torowisk, sam jednak uktad statyczny i konstrukcja mostéw pozostaje zwy-
kle bez zmian.

Do najwieckszych budowli tego typu na Ziemi Lubuskiej naleza mosty
kolejowe i drogowe przerzucone nad Odra. Wiekszo$¢ z nich dozywa juz
pierwszej ,setki”, co nie znaczy oczywiscie, ze czeka nas ich wymiana. Kon-
dycja indywidualnych konstrukcji zalezy od wielu czynnikéw, w tym réwniez
od regularnej konserwacji czy wielkosci obciazenia.

Most drogowy w Cigacicach, zbudowany w 1925 roku, to nie tylko jed-
na z najwazniejszych przepraw taczacych oba brzegi Odry. Dla lokalnej tra-
dycji szczegdlnie wazne jest to, ze konstrukcja mostu zostata wykonana
w zielonogorskich zaktadach G. Beuchelt, po wojnie funkcjonujacych jako
Zaodrzanskie Zaklady Przemystu Metalowego ,,Zastal”. Most wysadzity woj-
ska niemieckie podczas odwrotu w lutym 1945 roku, jednak odbudowano go
w niemal niezmienionej formie.

Sposrod pozostatych mostow stalowych nalezy wymienié: most drogowy
w Santoku na Noteci (1915) czy kolejowy w Kostrzynie nad Odra, rowniez
odbudowany po wojnie, cho¢ w sposéb daleko odbiegajacy od oryginal-
nej konstrukcji. Na Ziemi Lubuskiej powstawaly réowniez mosty zelbetowe,
jak cho¢by nowoczesna konstrukcja nad Kanatem Ulgi w Gorzowie, zapro-
jektowana w 1908 roku przez profesora Politechniki Berliniskiej, Sigmunda
Mullera. Po wielu perypetiach i kilkukrotnym odkladaniu budowy most
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Rys. 5. Zachowane filary mostu odrzanskiego w Bytomiu.

ukoniczono w 1926 roku. Za budowe odpowiadata wroctawska firma Carla
Brandta. Przeprawa, zniszczona w latach wojny, zostata odbudowana dopie-
ro w 1951 roku w formie zblizonej do oryginalnej. Réwniez most drogowy
w Skwierzynie (1916) nad terenami zalewowymi Warty byl na owe czasy
budowla $miata, lekka, typowa dla pierwszych lat fascynacji mozliwosciami
konstrukcyjnymi zelbetu.

Na Ziemi Lubuskiej zachowalo sie rowniez kilka sklepionych mostow
ceglanych i kamiennych, przerzuconych nad niewielkimi rzekami czy stru-
mieniami. Szczegdlnie wart odnotowania jest most nad rzeka Lubnia w Lub-
niewicach. Wzniesiono go w 1916 roku na drodze z Kostrzyna do Skwierzy-
ny. Ale przede wszystkim warto tu wymienié¢ wiadukt kolejowy w Lagowie,
najwyzsza budowle tego typu w regionie.

Wyjatkows konstrukcja, unikatowa w skali calego kraju, jest stalowy
most podnoszony nad kanatem portowym w Nowej Soli. Wzniesiony w 1927
roku mial poczatkowo reczny mechanizm podnoszenia przesta, pézniej do-
piero zastapiono go elektrycznym. Ciekawe jest rowniez samo posadowienie
podpor. Sa to zelbetowe skrzynie osadzone na drewnianych palach wbitych
w dno kanatu. Po przebudowie mostu w potowie lat 50. ubiegtego wieku
zmianie ulegl jego wyglad zewnetrzny, jednak zachowal sie jego wyjatkowy
charakter.

Mosty i wiadukty, jako obiekty o znaczeniu strategicznym, ulegaja
zniszczeniu najczedciej podczas dziatan militarnych. Nie inaczej byto pod-
czas ostatniej wojny. Na Ziemi Lubuskiej zniszczono wéwczas wiele kon-
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strukcji tego typu; niektérych do dzi§ nie odbudowano. Niemniej relikty
tych budowli z punktu widzenia troski o zabytki techniki réwniez stanowia
obiekt zainteresowania.

Jednym z takich nie odbudowanych obiektow jest most w Bytomiu Od-
rzanskim. Wzniesiona w 1907 roku, niezwykle lekka i azurowa konstrukcja
podzielita los innych przepraw przez Odre — most wysadzono w 1945 ro-
ku. Srodkowe przesto w konstrukeji tukowej miato dtugosé 102 metrow. Do
dzi$ pozostaly jedynie filary i resztki konstrukeji stalowej, wciaz widocznej
w wodzie.

Stosunkowo liczna, choé¢ niedostrzegana grupe zabytkow stanowia
obiekty infrastruktury technicznej, nierzadko wyposazone w oryginalne ma-
szyny i urzadzenia, niekiedy wciaz jeszcze pracujace. Doskonalym przykta-
dem jest tu pompownia w Uradzie, stanowigca element zabezpieczenia prze-
ciwpowodziowego. Niedawno odnowiony obiekt pracuje od 1866 roku. Inne
obiekty tego typu znajduja sie jeszcze m.in. w Trzebiechowie. Niezwykle
cenne sg zabytkowe dzwigi z magazynow solnych w Nowej Soli. Oryginalne
urzadzenia z konica XVIII wieku wciaz sa w pelni sprawne technicznie.

Ochrona zabytkéw techniki i obiektéow poprzemystowych to wymaga-
jace i trudne zadanie. Doswiadczenie krajéw zachodnich dowodzi jednak,
ze warto je podjaé¢. Dziedzictwo techniczne, ktére nas otacza stanowi in-
tegralng i wazna czeéé dziedzictwa kulturowego. Na tle regionéw o dhugiej
i bogatej tradycji przemystowej Ziemia Lubuska jawi sie jako teren ubogi,
lecz nie jatowy. I z tym wicksza dbatoscia nalezy chroni¢ te nieliczne zabytki
techniki i architektury przemystowej, ktore pozostaly do naszych czaséw.
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